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I. INTRODUCCION

Los trabajos de elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Dolores han
de comenzar con el andlisis y diagnéstico de la situacion de partida en el nicleo en cuanto a la
movilidad. Se trata de identificar y explicar los principales problemas, retos y oportunidades
actuales y futuros a los que se enfrenta la localidad en relacion con el desplazamiento de
personas y mercancias y al uso del espacio publico.

El presente documento de Diagndstico realiza una aproximacion a la realidad territorial y de la
movilidad en Dolores, proporcionando una vision integral y objetiva de la problematica e
identificando las cuestiones que deberan ser objeto de estudio en fases posteriores. Igualmente
servira para fijar los objetivos que guiaran la fase propositiva de los trabajos del PMUS.

Este Diagndstico pretende realizar una caracterizacion de los principales parametros que estan
en el origen de los desplazamientos de la poblacion de Dolores, asi como analizar y describir
las principales caracteristicas de la movilidad cotidiana del niicleo.

Para ello, el documento se ha estructurado en torno a cuatro bloques de informacion. En primer
lugar, se presentan los datos basicos para la descripcion del municipio, sus caracteristicas
demograficas y algunas variables especificas de importancia para la movilidad, entre ellas los
principales equipamientos y servicios que constituyen el origen o destino habitual de los
desplazamientos de residentes y visitantes. Asimismo, se ha realizado un censo de planes y
estrategias con incidencia en la movilidad o el espacio publico de Dolores, incluyendo un
primer analisis de los ambitos en los que se produce dicha incidencia.

Posteriormente se analiza la oferta de transporte de la que disfruta la localidad: su sistema
viario, tanto de acceso al nicleo, como para la canalizacion de sus desplazamientos internos;
los servicio s de transporte publico que operan en la ciudad; la infraestructura existente para los
modos no motorizados (bicicletas y peatones); la oferta y regulacion del aparcamiento; etc.

Una vez realizado este analisis, se procede a la caracterizacion de la movilidad en Dolores, a fin
de conocer cuales son los principales desplazamientos que se realizan, el uso que se hace de
los diferentes modos, los volimenes de trafico que se generan, etc. Asi como identificar los
principales problemas y retos a los que se enfrenta la poblacion.

En ese sentido, a partir de la campafa de aforos de trafico y conteos de aparcamiento
realizados en la localidad, se ha podido elaborar un analisis del trafico en Dolores, asi como de
la ocupacion del aparcamiento, cuyas principales conclusiones se incluyen también en este
Diagnostico.

Ademas, se han llevado un Taller de Participacion y una ronda de entrevistas con agentes clave
de la administracion local y del ambito de la movilidad, que han permitido recabar informacion
muy valiosa sobre las percepciones en cuanto a problemas, retos y oportunidades de un amplio
espectro de la sociedad.

Como resultado de todo ello, se ha elaborado un listado de problematicas estructurado por
ambitos sectoriales, que se presenta a modo de conclusion de este Diagndstico, constituyendo
el punto de arranque para las propuestas de mejora de la movilidad de Dolores.
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Il. DATOS BASICOS DE DOLORES
1.1. MARCO TERRITORIAL Y AMBIENTAL DEL PLAN

El municipio de Dolores se localizado en la provincia de Alicante y pertenece a la Comarca de
Vega Baja, la mas meridional de la Comunidad Valenciana.

Fuente: Portal estadistico de la Comunidad Valenciana. Fichas municipales

La Vega Baja es un territorio fuertemente urbanizado en el que destacan como ciudades mas
importantes Orihuela (78.767 hab. en 2018), la capital historica y cultural de la Vega Baja, y
Torrevieja (84. 959 hab. en 2018), centro turistico del litoral cuyo crecimiento poblacional ha
sido uno de los mas espectaculares del mediterrdaneo europeo. La poblacion se reparte
principalmente en la costa y municipios cercanos a la misma, debido al gran crecimiento
anteriormente mencionado ocasionado por inmigrantes o turistas principalmente del norte e
interior peninsular y los paises europeos en busca del buen clima.

La comarca estd formada por 27 municipios, repartidos en dos partidos
judiciales: Orihuela y Torrevieja, y con un total de 351.054 habitantes.

Tal y como establece la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana 2030, el Area
funcional de La Vega Baja, ademas de ejercer su rol de interconexion entre las areas urbanas
integradas de Alacant-Elx y Murcia-Cartagena, es un territorio que en los Ultimos afios ha
revertido su tendencia emigratoria hacia dinamicas de asentamiento poblacional, gracias al
desarrollo de la actividad econdmica en sectores como el turismo y la agricultura.
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Figura 2. La Comarca de la Vega Baja

En su entorno mas inmediato, Dolores participa de las dinamicas observadas en el contexto
comarcal. Por una parte, se encuentra el territorio de la Huerta, en regadio, uso tradicional del
suelo y de actividad econémica, y que ha legado una estructura de paisaje de fincas con un
peculiar entramado de veredas y acequias.

Por otra, los enormes desarrollos urbanos que han tenido lugar en areas préximas a la costa,
como La Marina de San Fulgencio, area donde reside principalmente poblacion extranjera,
muchos de ellos jubilados britanicos, pero donde se localizan mas de 56 nacionalidades.
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En lo que respecta a su entorno ambiental, al Norte del término municipal se localiza el Parque
Natural de El Hondo, declarado en 1988 y con una superficie de casi 2.500 Ha. De ellas,
apenas una pequefia porcion de su extension, su vértice mas meridional, se encuentra en
territorio majaero. Sin embargo, sus valores ambientales y su fama, hacen que muchos
visitantes de Dolores se acerquen hasta él, a menudo en bicicleta por el camino conocido
popularmente como “Entrevifas”, o Azarbe del Acierto. Si bien no hay en el municipio mas
espacios protegidos formalmente, sin duda el entorno antropogénico que supone la gran
extension del territorio ocupado por la Huerta tradicional de la Vega Baja, en general cuidada y
bien conservada y la extensa y caracteristica red de caminos, veredas y azarbes que la surcan,
hacen de ella un enorme espacio ambiental y paisajisticamente atractivo y facilmente accesible
a pie y en bicicleta.

Y respecto a problemas ambientales relacionados con la movilidad, no destaca a priori el
municipio de Dolores por impactos sobre la calidad del aire, ni por presencia de gases ni
ruidos, si bien la estacion de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion
Atomosférica (RVVCCA) mas cercana se encuentra en Elche (codigo 03065007 -Elx - Parc de
Bombers), de donde proceden los vientos predominantes que llegan a Dolores, de manera que
sin medidas de alguna estacion movil, no parece conveniente extrapolar los resultados obtenido
de ella. La Policia Local no dispone de sondmetro, pero ni en las entrevistas ni en el taller de
participacion se ha mencionado que haya problemas por ruido. Y, sin embargo, el valor
paisajistico de su Huerta continua y cuidada en su mayor parte es muy destacable.
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Foto 1. Vista de la Huerta de Dolores colindante al Poligono Industrial de Los Azarbes

11.2. MARCO FiSICO: DIVENSIONES, OROGRAFIA Y CLIMATOLOGIA
Dolores dista 42 km de Alicante, 21 km de Elche y 22 km de la capital comarcal, Orihuela.

El término municipal limita al norte con Elche, al sur con Almoradi y Daya Nueva, al este con
San Fulgencio, y al oeste con Catral, y ocupa una superficie de 18,70 km?

Las distancias con los nicleos proximos de Catral, Almoradi y San Fulgencio, con los cuales
existen fuertes relaciones, son cortas, como se puede ver en la siguiente figura:
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Figura 4. Distancias de Dolores con los niicleos del entorno

El ndcleo urbano de Dolores se inscribe, aproximadamente, en una cuadricula de 1,2 x 1,2 km.

Considerando el centro en la Plaza de la Constitucion, todo el nicleo urbano se encuentra
dentro de un radio de accion de menos de 1 km, lo que equivale a un desplazamiento de 5
minutos en bici o 15 minutos a pie.

Figura 5. Distancias en el nticleo urbano de Dolores

10



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

Se trata, por tanto, de unas dimensiones muy favorables a los desplazamientos no motorizados.

En cuanto a la orografia, Dolores ocupa una de las superficies mas bajas de todo el Bajo
Segura, con apenas 6 m. sobre el nivel del mar en su punto mas elevado. Este hecho
condiciona la vulnerabilidad del territorio del municipio hacia las frecuentes inundaciones del
rio Segura.

El clima es predominantemente mediterrdneo de transito al clima desértico, calido y seco, de
escasas precipitaciones. El rasgo tipico de la sequia estival del clima mediterraneo amplia su
accion a ciertos momentos de las estaciones intermedias.

Con datos de la estacion meteoroldgica de Catral, por ser la mas proxima, se establece que la
temperatura media anual de la zona de estudio fue 18,2 °C en 2018, con un invierno suave,
de alrededor de 12° de temperatura media y un verano muy caluroso, con medias que superan
los 26 °C (julio, 26,5 °C; agosto 26,9 °C), con maximas medias de 33,4 °C y 33,5 °C
respectivamente, alcanzandose maximas absolutas que rondaban los 40 °C (julio, 39,2 °C;
agosto, 38,7 °C). Las minimas absolutas muestran el maximo de su frecuencia en los meses
invernales (diciembre, 0,7 °C; enero, -1,8 °C; febrero, 0,3 °C).

En cuanto al régimen estacional de las precipitaciones, la principal caracteristica es la marcada
sequia estival que se centra en los meses de julio y agosto (0,2 y 9,11 mm De media
respectivamente en 2018). Siendo en otofio cuando se registran los valores mas altos de
precipitacion (111,68 mm), con un pico maximo en el mes de octubre 56,6 mm. Después de
un invierno seco llega el segundo pico de precipitaciones en primavera. El nimero de dias de
lluvia al afio es escaso, oscilando entre treinta y cincuenta; en general las precipitaciones
suelen ser breves, pero con frecuencia se producen en forma de chaparrones, no siendo
extrafios los aguaceros de mas de 25 mm.

Un fendmeno de gran importancia son las precipitaciones de fuerte intensidad horaria, que se
registran sobre todo en otofio, y que provocan las graves inundaciones en toda la comarca
anteriormente mencionadas debido al desbordamiento del rio Segura y de numerosas ramblas y
barrancos, que estan la mayor parte del afio secas y que cuando se producen estos
excepcionales fendmenos tormentosos actlian con gran violencia, aportando unos caudales
excepcionales al rio.

De esta forma, en términos generales, tanto la orografia como el clima de Dolores son muy
adecuados para los desplazamientos no motorizados.

11.3. DESARROLLO URBANO

El tipo de poblamiento del municipio de Dolores es concentrado. El nicleo principal es
compacto y el crecimiento urbano se ha desarrollado adosado al entramado consolidado (Ver
.1 Espacio Publico), aunque existen barriadas, consolidadas desde practicamente la
fundacion del municipio por el Cardenal Belluga, que constituyen un tipo de asentamiento
longjtudinal a lo largo de la carretera de San Fulgencio a Dolores, en Cuatro Caminos y La
Florida, por la vereda o camino de los Berengueres en la zona de su mismo nombre, y por la
vereda de los Josés.

El resto del término municipal lo componen, tal y como se ha expuesto anteriormente, un
entramado de huertas, que en algunas zonas estan salpicadas de residencias en diseminado.
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Figura 6. Estructura de poblamiento de Dolores
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Figura 7. Sectores de desarrollo urbano previstos en el PGOU de Dolores
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El PGOU de Dolores, de 2002, concentra el crecimiento urbano en el entorno Sur y Este del
casco Urbano tradicional. Propone el desarrollo de cinco sectores, los cuatro primeros con
vocacion residencial y el Sector 5 con uso terciario. El sector que tiene en la actualidad mayor
grado de desarrollo es el Sector 2.

Por todo ello, Dolores presenta una estructura urbana muy compacta en su niicleo urbano
principal, donde reside la mayoria de su poblacion, lo que ofrece unas condiciones favorables
a las relaciones de proximidad. Cercania que también se refiere tanto a las areas de actividad
econdmica que se localizan a las afueras del nicleo urbano como a los municipios adyacentes.

11.4. POBLACION

El municipio de Dolores tiene en la actualidad (2018) un total de 7.383 habitantes
empadronados. La poblacion municipal se encuentra concentrada en el nicleo principal, si bien
un 16% reside en diseminado. Su densidad de poblacién es de 394,8 hab./km?.

Esta poblacion se encuentra bastante estable desde comienzos del milenio, si bien, con una
tendencia positiva. Entre 2000 y 2018, la poblacion se ha incrementado un 17%.

Esta pauta difiere de la experimentada en la totalidad de la Comarca de la Vega Baja, donde en
el mismo periodo la poblacion ha crecido mas de un 50%, y ha sufrido importantes
oscilaciones, ya que su maximo demografico se observd en 2018 (con un crecimiento del 78%
respecto a 2000), y a partir de ahi la poblacion ha descendido.
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Figura 9. . Evolucion de la poblacion en La Vega Baja
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Gran parte de este crecimiento se ha debido al aporte de la poblacion extranjera, que en la
actualidad es del 33% en la Comarca de La Vega Baja, con municipios como San Fulgencio
donde esta proporcion llega al 75% de sus habitantes.

En Dolores, la poblacion extranjera supone un 16% del total, de los cuales el 43% proviene de
Marruecos, el 23% del Reino Unido y el 11% de América Latina (con nacionalidades prioritarias
chilena, ecuatoriana y colombiana).

Respecto a la distribucion por edades de la poblacion, Dolores participa del envejecimiento de
la poblacion general del pais, si bien su estructura demografica no acusa los elevados
porcentajes de poblacion mayor que se observan en la totalidad de la Vega Baja. Ello debido a
los aportes inmigratorios de poblacién jubilada del norte de Europa.

Figura 10. Piramide de poblacion de Dolores
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Figura 11. Piramide de poblacion de La Vega Baja

I.5. ACTIVIDAD ECONOMICA

11.5.a. Breve caracterizacion econémica de Dolores

En el municipio de Dolores, a dia de hoy, existen 207 empresas, segln los datos aportados por
el Directorio Central de Empresas (DIRCE), dato que practicamente se mantiene desde 2014.

Figura 12. Evolucidn del niimero de empresas en Dolores
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Tabla 1: Evolucion del niimero de empresas segtin sector de actividad

Agricultura Industria Construccion Servicios
2012 7% 14% 6% 74%
2013 8% 14% 6% 72%
2014 7% 16% 7% 71%
2015 6% 16% 10% 68%
2016 7% 15% 9% 68%
2017 7% 14% 13% 67%
2018 7% 13% 14% 67%
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Es importante la pervivencia del sector agrario. Segin el Censo Agrario de 2009, en Dolores
existian 261 explotaciones agrarias, que ocupan una superficie de unas 970 Ha, es decir, que
la superficie media es de 3,7 Ha.

Los principales cultivos son las hortalizas, entre las que destacan el brécoli y la alcachofa.

Figura 13. Distribucion de la tierra por tipo de cultivo
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11.5.b. Mercado laboral

La movilidad de un municipio tiene una relacion directa con la actividad productiva que se
desarrolla en el mismo, de tal forma que atrae flujos de viaje desde otros municipios y genera
viajes dentro del propio municipio y hacia el exterior.

Como ya se ha analizado, el municipio de Dolores presenta una concentracion productiva en el
sector servicios, lo cual se refleja en el empleo. El sector servicios ocupa al 62% de la
poblacion afiliada a la Seguridad Social. Sin embargo, presenta una distribucion del empleo
menos concentrada que en la Comunidad Valenciana, donde el empleo en el sector servicios es
del 74%, el del sector industrial del 15%, y el agrario s6lo de un 4%.

Por tanto, Dolores presenta una distribucion del empleo mas equilibrada que la media regional.

Figura 14. Afiliados a la Seguridad Social por sector econémico. 4° Trimestre de 2018
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Dentro del sector servicios, el comercio al por mayor y por menor (y engloba talleres y
reparaciones) es con diferencia el subsector que mas trabajadores emplea.
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Figura 15. Trabajadores afiliados a la Seguridad Social en sector sericios, por subsectores. Dolores, 2018
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El paro del municipio de Dolores, es del 13,57% (marzo de 2018), superior a la tasa
autonomica del 11,9% e inferior a la media nacional, 16,0% (datos de la EPA primer trimestre
2018).

11.5.c. Movilidad por motivo laboral

Con datos del Censo de 2011, los trabajadores de Dolores desarrollan su actividad
mayoritariamente en su municipio, un 50%, el 35% trabaja en otro municipio de la provincia de
Alicante, y el 15% restante, lo hace en varios municipios.

En lo que se refiere al tiempo invertido en el recorrido al trabajo, la mayor parte de los viajes
dura menos de 10 minutos, el 43%, y el 33% entre 10 y 20 minutos. Sélo el 24% tarda mas de
20 minutos en llegar al lugar de trabajo.
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Figura 16. Tiempo de desplazamiento al trabajo. Dolores. Censo de 2011
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Respecto al modo de transporte, el 66% de los trabajadores que trabajan fuera de su domicilio
habitual se desplaza a su lugar de trabajo en coche, bien como conductor o como
acompanante, el 12% lo hace en autobus y sélo un 10% andando.

Figura 17. Modo de desplazamiento al lugar de trabajo. Dolores. Censo de 2011
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En la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana 2030 se plasman graficamente las
interrelaciones existentes por motivo laboral, quedando patente las importantes relaciones
comarcales existentes en la Vega Baja por este motivo.
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Figura 18. Flujos diarios por motivo trabajo

Fuente: Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana 2030, 2011

11.L6. MOTORIZACION

Dolores tiene un parque de 5.510 vehiculos, de los que el 67% son turismos, el 19%
furgonetas y camiones, y el 13% motocicletas y ciclomotores. Las cifras son similares a las
medias regionales respecto al nimero de turismos, 67%, si bien difieren en su mayor
proporcion de camiones y furgonetas (la media autondmica es del 13%), ello debido al
caracter agrario e industrial de la economia de Dolores.

La tasa de motorizacion ha experimentado en Dolores un crecimiento importante en los Gltimos
anos (14,5% entre 2010 y 2017), superior al crecimiento de la media de la Comunidad
Valenciana (8,9%). En la actualidad la tasa municipal de turismos es de 543 por cada 1.000
frente a la media regional de 508.
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Figura 19. Tasa de motorizacion (automdviles por 1.000 habitantes)
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Seglin los (ltimos datos disponibles por la DGT, en el municipio de Dolores, en 2015, habia un
total de 4.443 conductores, de los cuales el 59,4% son hombres. El menor peso de mujeres
con carnet de conducir, es comun en todo el pais, si bien en Dolores, la proporcion de hombres
conductores es algo mayor a la media entorno regional (58,5%) y nacional (58,3%).

Respecto a la flota municipal de vehiculos, consta de dos camiones y una furgoneta de 5
plazas (Area de Servicios), dos vehiculos y una moto de 125 cc (Policia Local) y una furgoneta
de 9 plazas no adaptada, que las asociaciones del municipio pueden solicitar, bajo ciertos
requisitos y compromisos, para su uso. Todos ellos son de motor diesel, y su antigliedad oscila
entre los 10 y 1 afo. El autobls escolar subcontratado por el Ayuntamiento y el que corre a
cargo de la Conselleria son de 55-60 plazas y no estan adaptados a personas con movilidad
reducida.

1.7. CENSO DE PLANES Y ESTRATEGIAS CON INCIDENCIA EN LA MOVILIDAD

PLANES TERRITORIALES

- Define a Dolores como niicleo dentro de la Comarca del Bajo Segura.

- Por su localizacién geogréafica, la Vega Baja es el territorio de
conexion entre las areas urbanas de Alicante-Elx y Murcia-Cartagena,
lo cual le crea unas rentas de posicion muy elevadas para
beneficiarse de las dindmicas positivas de estos conjuntos urbanos.

Estrategia Territorial de la - Para aprovechar estas oportunidades teritoriales, mejorar la calidad
de vida de los ciudadanos y el desarrollo sostenible del territorio,
sobre el Area Funcional de La Vega Baja se propone una gran visién
estratégica con el horizonte del 2030 que consiste en “ser uno de los
espacios mas competitivos del arco mediterrdneo europeo a través de
la diversificacion de su estructura econdmica y del mantenimiento
de su personalidad territorial”.

- Para ello, es prioritaria la consecucion de los siguientes objetivos
generales y especificos, con impacto en el municipio de Dolores:

Comunidad Valenciana
2011

20



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

o Infraestructura Verde, que afecta a Dolores Via Verde del
antiguo ferrocarril Torrevieja-Albatera
O Almoradi se consolida como un subcentro comarcal.

PLANIFICACION URBANISTICA

Plan General de Ordenacion
Urbana Dolores. 2002

El PGOU de Dolores establece el crecimiento urbano en el Suelo Urbanizable
No Pormenorizado, integrado por aquellas areas de suelo urbanizable que el
Plan General no ordena pormenorizadamente. Estas areas quedan integradas
en diversos sectores y para su desarrollo se exige la previa redaccion de los
Planes Parciales correspondientes, que procedan a ordenar
pormenorizadamente a aquellos, y de los respectivos Programas para el
desarrollo de Actuaciones Integradas. Los sectores delimitados son los
siguientes:
Residenciales:

- Sector 1: Este del Casco Urbano Tradicional

- Sector 2: Sur del Casco Urbano Tradicional

- Sector 3: Sur del Casco Urbano Tradicional

- Sector 4: Sur del Casco Urbano Tradicional
Terciario:

- Sector 5: Terciario en CV 9.206
Se ha realizado mas de 10 modificaciones puntuales desde su aprobacion

OTROS PLANES E INICIATIVAS

Pacto de los Alcaldes (PA).
2010. Pacto de los Alcaldes
por el Clima y la Energia
(PACE). 2019

Dolores se adhiere en 2010 al PA, lanzado por la Unién Europea en 2008, a
través del cual se adquiere el compromiso de reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero en un 20% para 2020.

En 2015 el PAy el Alcaldes por la Adaptacion se fusionan, dando lugar al
PACE, mediante el cual las ciudades firmantes se comprometen a actuar para
respaldar la implantacién del objetivo europeo de reduccion de los gases de
efecto invernadero en un 40 % para 2030 y la adopcion de un enfoque comiin
para el impulso de la mitigacion y la adaptacién al cambio climatico. Dolores
se incluye en el PACE a comienzos de 2019.

ORDENANZAS MUNICIPALES

Ordenanza Municipal de
Circulacion.

BOPA N°118 de
21/06/2016

En primer lugar se establecen las condiciones de circulacién de peatones y
ciclistas. Se establece la posibilidad de crear zonas de prioridad peatonal y
zonas de acceso restringido al trafico, como las zonas de prioridad invertida.
Respecto los ciclistas se dice que, excepto en momentos de aglomeracion, las
bicicletas podran circular por los parques publicos, las zonas peatonales, los
paseos, las aceras suficientemente amplias y las zonas de prioridad invertida
sin carril bici, en las siguientes condiciones: respetaran la preferencia de los
peatones, adecuaran la velocidad a la de los peatones sin superar los 10 Km/h
y se abstendran de zigzaguear o realizar cualquier otra maniobra que pueda
afectar a la seguridad de los peatones.

En ella se establecen normas respecto a la circulacion de vehiculos por el
viario, estacionamiento, ocupacién del dominio publico y la regulacién del
trafico. El limite maximo de velocidad de marcha autorizado en las vias urbanas
y travesias es de 50 Km/h con caracter general, salvo para los vehiculos que
transporten mercancias peligrosas, que circularan como maximo a 40 Km/h. En
las zonas peatonales, en calles de un solo carril 0 de gran aglomeracion de
personas, los vehiculos no podran sobrepasar la velocidad de 10 Km/h.

Se establecen normas para la carga y descarga, siendo el limite de tiempo
autorizado para cada operacién, con caracter general, de 30 minutos. Se
establecen las normas de la zona de estacionamiento.
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Ordenanza general
municipal de convivencia
ciudadana en

el espacio publico de

Ordenanza que tiene por objeto preservar el espacio plblico como lugar de
convivencia y civismo, y establece medidas relacionadas con la limpieza del
espacio publico, normas de conducta en el mismo, actividades realizadas en el

Dolores L . : .
espacio publico, tenencia y cuidado de animales, etc.
BOPA N°150 de
07/08/2017
Tiene por objeto la limpieza de la via publica en lo referente al uso por los
ciudadanos, y las acciones de prevencién encaminadas a evitar el
Ordenanza municipal de ensuciamiento de las mismas, asi como la produccién innecesaria de residuos;
medio ambiente, la gestion de los residuos urbanos que conforme a la legislacion vigente sea
saneamiento, vertido y competencia de los ayuntamientos; y, en cuanto sea de su competencia, la
depuracion de Dolores gestion, control e inspeccidn de los equipamientos destinados a la recogida,
BOPA N° 174 de transporte, tratamiento y eliminacién de residuos.
02/08/2005 Ha quedado obsoleta, y la concesion que actualmente realiza la limpieza y

recogida de residuos esta en vias de desaparecer y el servicio pendiente de
una nueva adjudicacion.

I.7.a. Infraestructura verde

La INFRAESTRUCTURA VERDE es, segin la Ley 5/2014, de Ordenacion del Territorio
Urbanismo y Paisaje de la Comunidad Valenciana (LOTUP), un sistema territorial basico, siendo
los espacios que la componen los ambitos y lugares de mas relevante valor ambiental, cultural,
agricola y paisajistico, las areas criticas del territorio cuya transformacion implique riesgos o
costes ambientales para la comunidad y el entramado territorial de corredores ecoldgicos y
conexiones funcionales que pongan en relacion a todos ellos. Ademas, la Infraestructura
Verde se extiende también a los suelos urbanos y urbanizables, comprendiendo, como minimo,
los espacios libres y las zonas verdes publicas mas relevantes, asi como los itinerarios que
permitan su conexion.

Todo el municipio de Dolores forma parte del “Paisaje de Relevancia Regional PRR 39” -Huerta
de la Vega Baja del Segura -, clasificado como Infraestructura Verde.

Entre las funciones de la Infraestructura Verde se encuentran:

- Vertebrar los espacios de mayor valor ambiental, paisajistico y cultural del territorio, asi
como los espacios publicos y los hitos conformadores de la imagen e identidad urbana,
mediante itinerarios que propicien la mejora de la calidad de vida de las personas y el
conocimiento y disfrute de la cultura del territorio.

- Mejorar la calidad de vida de las personas en las areas urbanas y en el medio rural, y
fomentar una ordenacion sostenible del medio ambiente urbano.

Asi ples el concepto y los objetivos de la Infraestructura Verde de la Ley 5/2014 coindicen
plenamente con los objetivos del PMUS, por lo cual pueden existen importantes efectos de
sinergia a la hora de configurar una red de itinerarios ciclistas y peatonales apoyandose en los
corredores verdes existentes o de nueva creacion.
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Fuente: Visor de cartografia de la Generalitat Valenciana, https://visor.gva.es/ visor/

1.8. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

El eje del PMUS, la movilidad sostenible, es sabido, debe tener un caracter integral y
transversal, lo cual implica necesariamente la coordinacién eficiente entre las Areas de la
municipalidad que lo lidera, asi como entre las diversas Administraciones competentes.
Destaca que a dia de hoy, Unicamente las subunidades de la Union Europea y de la Conselleria
de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio responsables de las politicas relativas a
la movilidad incluyen en su titulo este término, siendo la Direccion General de Movilidad y
Transportes (MOVE) y la Direccion General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad,
respectivamente.

En el Gobierno de Espafia se incluye como una subdrea en el Ministerio para la Transicion
Ecoldgica, cuyas competencias se complementan con aquellas de la Secretaria del Estado de
Infraestructuras, Transportes y Vivienda, dependiente del Ministerio de Fomento.

A nivel autonémico, las competencias corresponden a la Direccion General de Obras Publicas,
Transporte y Movilidad, dependiente de la Conselleria antes mencionada. Por su parte, la
Diputacion de Alicante interviene o lidera determinadas actuaciones relacionadas con la
movilidad.

Destaca la implicacién y palpable voluntad de colaboracién de las diversas Areas del
Ayuntamiento de Dolores, asi como de algunos de los partidos de la oposicion, desde la fase
mas incipiente de inicio de los trabajos relacionados con la redaccion del PMUS. El
imprescindible trabajo interadministrativo y colaborativo con el Equipo Redactor se ha puesto
de manifiesto mediante varias reuniones y a través del establecimiento de diversos canales de
contacto y actualizacion permanente de documentos y datos.
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Dados los parametros del municipio de Dolores, la interaccion entre las diversas areas
municipales es en bastante fluida, si bien siempre es mejorable la coordinacion intramunicipal
-en la medida de los recursos humanos y tiempos disponibles-, ya que ésta resulta clave para
gestionar adecuadamente la planificacion y actuaciones, desde las de pequefa escala como
otras de gran alcance, y no s6lo las que emanan directamente del propio Plan de Accion del
PMUS.

Por la dimensién municipal, es probable que sea suficiente afiadir el Area de Movilidad a
alguna de las ya existentes, de manera que en ella se centralice la apertura de espacios y
tiempos para coordinar y poner en comun planes, obras, servicios, campafnas, procesos, etc.
que tengan caracter transversal, a fin de optimizar recursos y resultados, sin necesidad de abrir
como en otros municipios mayores, una Oficina de la Movilidad. Asi, aparte de la apertura
digital de canales de contacto para la ciudadania, como el Portal de Movilidad o la difusién en
Facebook, seria recomendable abrir un “Punto Mdvil” de informacion y recepcion de
sugerencias, solicitudes, etc. al que poder acudir en persona, y asi facilitar la interaccion a al
sector de la poblacion que alin no emplea la tecnologia de forma cotidiana.
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I1l. ANALISIS SECTORIAL DE LA MOVILIDAD EN DOLORES
I1.1. ESPACIO PUBLICO

El crecimiento urbano de Dolores se ha producido en diferentes fechas. Existen espacios
perfectamente diferenciados en el casco urbano, atendiendo a la ocupacion a lo largo de su
historia, con especial atencion al siglo XX y mas concretamente en su segunda mitad.

Por un lado se encuentra la zona antigua (centro urbano), situada alrededor del Ayuntamiento y
la Parroquia Nuestra Sefiora de los Dolores, etc. En este caso se pueden apreciar calles de
anchura reducida, en muchos casos peatonales, con presencia de varias plazas (Constitucion,
Cardenal Belluga, etc.) con espacios muy atractivos para el reposo diario de la ciudadania y el
asueto de los visitantes.

Sobre la zona urbana indicada, la localidad ha ido creciendo en un urbanismo compacto y
diverso, con calles de mayor anchura y siguiendo el criterio de la baja altura en la edificacion.
Ademas, con equipamientos repartidos por el casco urbano (colegios, plazas, etc.).
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Por ultimo, la expansion de los ultimos afos se ha llevado a cabo al sur de la carretera CV-855,
y en menor medida al este y al oeste del casco urbano consolidado. En estos lugares existen

varias urbanizaciones con equipamientos (como el instituto y el polideportivo municipal).

La superficie situada al sur de la CV-855, es practicamente equivalente a la existente al norte

de la citada carretera, del entorno de los 700.000 m? en cada caso.

Esta zona de gran expansion, esta construida con criterios de las leyes urbanisticas actuales, en
las que se observa mayor superficie de zona verde respecto al total, asi como viales amplios

Foto 4. Calle Francisco Monera Loren. Nuevas urbanizaciones al sur de la CV-855.

con seccion peatonal atractiva.

Los tres casos anteriormente citados coinciden en la densidad media o baja, sin edificacion de
gran altura.
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El espacio urbano dispone de superficie dedicada al ocio y descanso, traducido en zonas
verdes repartidas por el casco urbano. Alrededor del Ayuntamiento encontramos varias plazas
que destacan por su superficie y buen estado, como son:

Cardenal Belluga
Hermenegildo Maria Ruiz
General Llopis
Constitucion

Espaiia

Junto al centro urbano, se encuentra la Avenida Alcalde José Rodriguez, la cual dispone de un
bulevar muy interesante para la poblacion. En él se observa un conjunto de arbolado que
mejora las condiciones en épocas estivales, ademas de mobiliario urbano y pavimentos de
diferentes tipos. Se trata, sin duda, de una de las zonas de mayor uso por parte de las vecinas
y los vecinos de Dolores.

Foto 5. Bulevar de la Avda. Alcalde José Rodriguez

Al noroeste del casco urbano también se sitla el Parque Félix Rodriguez de la Fuente, junto al
colegio Cardenal Belluga.

Foto 6. Parque Félix Rodriguez de la Fuente
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Sin embargo, es en las nuevas urbanizaciones donde se localizan los parques con superficies
significativas y que ofrecen un gran servicio a la ciudadania. Estos son los parques:

= Agua Dulce

= |a Herreria

Figura 23. Area de parques en los nuevos desarrollos

PARQUES

Foto 7. Parques de Agua Dulce, junto a la CV-855 (izda) y de la Herreria (dcha.)

Los citados parques, ademas de tener una superficie considerable, estan situados junto a la
CV-855 y por tanto proximos al centro urbano y el instituto. La distancia al casco urbano
consolidado es corta, por lo que supone un acicate para la poblacién. Sin embargo, se
considera necesaria mejorar la accesibilidad de los elementos de urbanizacion (pasos
peatonales) en el cruce de la carretera, calmar el trafico en lo posible y hacer el itinerario mas
amable.

111.2. PEATONES

11l.2.a. Itinerarios peatonales

En los Ultimos afos se ha incrementado la superficie peatonal del municipio, particularmente
junto al Ayuntamiento e Iglesia de la poblacion. Existen varias calles peatonales o de uso
compartido (acceso restringido) con plataformas tnicas que favorecen la accesibilidad. En este
caso no existen resaltes ni escalones, por lo que la accesibilidad es total para los peatones.
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Foto 8. Calle peatonal con plataforma tinica

| B
¥ 4
4
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En el siguiente croquis aparecen las calles peatonales o de uso compartido (acceso de
vehiculos solo a garajes) situadas en el casco urbano.

A la redaccion de este documento ya esta en tramites de licitacion la peatonalizacion del tramo
de la calle José Mira Conesa que discurre desde Doctor Maraiidn hasta la Avenida del Alcalde
José Rodriguez (el contiguo ya es peatonal), y también el tramo de la calle de la Virgen desde
San Vicente hasta José Mira Conesa, y el de Doctor Marafién entre ambas.

Figura 24. Calles peatonales actuales

Los itinerarios peatonales (aceras) son en general de ancho menor al especificado en las
normas de accesibilidad, considerando lo especificado en la Orden VIV/561/2010, de 1 de
febrero, de accesibilidad en espacios publicos urbanizados. En esta Orden se establece un
ancho minimo peatonal de 1,80 m, cuya condicion se cumple en las calles de reciente
construccion. Por ello, se considera necesario seguir con las remodelaciones en el casco

urbano.
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Ademas de las condiciones fisicas de los itinerarios y sus dimensiones, pendientes, etc. es
importante que exista una continuidad peatonal. Es decir, que no existan barreras en las
aceras, tal y como se observa en algunos casos.

En este sentido, es fundamental mejorar la permeabilidad en la CV-855, de manera que el
cruce sea accesible y comodo para los peatones. Sin embargo, encontramos varios puntos con
estrechamientos en las aceras en lugares de transito peatonal, junto a la calzada. Este es el
caso del tramo situado entre las calles San Isidro y Labradores, junto a la rotonda. En este
punto confluye la entrada del bar situado en la esquina, junto al significativo transito peatonal
durante la salida de los colegios.

Itinerario muy estrecho, con el
peligro ahadido de la calzada.

Otro ejemplo paradigmatico de estrechamiento lo encontramos en la interseccion de la Avda.
de Crevillente con la calle Juan XXIIl. La edificacion situada en la interseccion condiciona el
paso peatonal, el cual deberia aumentar mediante la ampliacion de la acera hacia la calzada.

<Est]rechamiento de acera

También constituye un estrechamiento la presencia de mobiliario urbano en las aceras,
ocasionando nuevos estrechamientos para los peatones, tal y como se muestra en la siguiente
foto.
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Foto 11. Estrechamiento de acera por presencia de mobiliario urbano

Con relacion a la continuidad, en ocasiones existen discontinuidades que representan una
barrera urbanistica infranqueable para las personas discapacitadas fisicas.

Foto 12. Cruce de la CV-855 junto a la Avda. Principe de Asturias. Paso peatonal sin continuidad

Este Gltimo paso peatonal representa un obstaculo para la permeabilidad en la zona de la CV-
855, por la falta de la seguridad en el citado cruce.

El bulevar de la Avda. del Alcalde José Rodriguez se ve interrumpido por la presencia de las
intersecciones en la calzada, en forma de rotonda. La prioridad en esta avenida es del vehiculo

frente al peaton que pueda discurrir por el bulevar central.
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Foto 13. Discontinuidad peatonal en Avda. Alcalde José Rodriguez

La seguridad de los peatones se ve turbada en algunos puntos, por la presencia de calles o
avenidas con mayor nimero de intensidad de trafico y la velocidad de éstos. Este es el caso de
la Avda. de Crevillente, ademas de la carretera CV-855 antes mencionada.

En este sentido, varios de los pasos peatonales de la citada Avda. de Crevillente constituyen un
peligro para la seguridad de los peatones. El paso de peatones situado en la interseccion de la
Avenida con la calle Cervantes es peligroso sobre todo durante la salida del instituto, pues el
paso peatonal esta muy proximo a la esquina, y ademas los vehiculos que giran desde la calle
Cervantes hacia la avenida en sentido CV-855, no tienen parada de rojo sino amarillo &mbar.

Foto 14. Interseccion Avda. Crevillente con la calle Cervantes

El segundo punto peligroso en la Avda. de Crevillente lo encontramos en la interseccion de ésta
con la calle Juan XXIIl. EI paso de peatones en este lugar tiene demasiado recurrido, siendo
poco seguro para el cruce peatonal.
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Foto 15. Cruce peatonal en la Avda. de Crevillente, interseccion con la calle Juan XXIlI

En relacion a la permeabilidad en la CV-855, los cruces peatonales no tienen continuidad o
tienen rampas inaccesibles mejorables. Incluso en la rotonda situada en la interseccion de la
CV-855 con la Avda. de Crevillente encontramos situaciones de peligro, dado que no existen
pasos de peatones.

Figura 25. Rotonda sin paso de peatones en rotonda de Avda. Crevillente con CV-855

Rotondasin
paso de
peatones.

Estrechamiento de acera

N
]

ystrechamiento de acera

i
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Foto 16. Peaton cruzando indebidamente por falta de paso peatonal en la rotonda de Avda. Crevillente con CV-855

Sin embargo, en ese punto se sitia el polideportivo y varias explanadas preparadas para
distintos eventos festivos.

En el siguiente croquis se muestran los principales itinerarios peatonales, categorizados en
prioridad alta, media o baja prioridad, atendiendo tanto al transito peatonal actual como a la
presencia de edificios publicos y zonas de interés, de manera que se conforma una red urbana
que puede servir de base para el plan de mejora de los itinerarios a futuro.
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Figura 26. Itinerarios peatonales
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111.2.b. Accesibilidad

En cuanto a la accesibilidad propiamente dicha, los ejemplos anteriores representan todos ellos
obstaculos para las personas con alguna discapacidad y movilidad reducida. Cabe sefalar que
son personas que requieren de un espacio accesible.

Con la mejora de accesibilidad se crean espacios con mayor seguridad y garantias para todas
las personas. Por ello de la necesidad de trabajar para la eliminacion de todo de tipo de
barreras (fisicas o de la comunicacion).

Las aceras de ancho reducido provocan ocasiones de peligro para los peatones y los usuarios
de silla de ruedas. En la imagen continua, la persona no puede circular por la acera, con el
peligro inherente para su vida. A la estrechez de las aceras se une la falta de barbacanas o
rebajes en las aceras, siendo intransitable para este tipo de personas.

Foto 17. Aceras estrechas que imposibilitan el paso por personas con movilidad reducida

m

0 bien la presencia de vehiculos que obstaculizan los pasos de peatones,

Fotos 18. Paso peatonal sin vado peatonal rebajado (izda.) y Vehiculos ocupando los pasos peatonales (dcha.)

En las nuevas actuaciones se ha avanzado significativamente en accesibilidad, dotando de
aceras mas anchas y mejorando la seguridad de los pasos peatonales mediante la
incorporacion de sobreanchos en las intersecciones.
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Foto 19. Calle Comandante Victor. Con aceras anchas y sobreanchos en las intersecciones.

Sin embargo, todavia se observan algunas anomalias en cuanto al disefio urbano, como se
muestra en las siguientes fotografias, con itinerarios inaccesibles.

Foto 20. Aceras con exceso de pendiente transversal y longitudinal

Pendiente transversal
elevada, mayor del 2%

Pendiente longitudinal de la
acera mayor del 6%.
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Escalon entre acera y calzada.
Deberia estar enrasado.

Cabe sefialar que se han detectado muy pocas plazas publicas de aparcamiento reservadas
para discapacitados. Por ello, se aconseja implementar mas plazas reservadas en los
aparcamientos de los edificios publicos (Ayuntamiento, Casa Cultura, Mercado Municipal, etc.).

Un punto a destacar se encuentra en el Centro de Cultura, ya que no existe una plaza de
aparcamiento reservada. En este caso, se recomienda crear varias plazas reservadas adecuadas
a norma y bien sefalizadas situadas junto a la entrada.

111.2.c. lluminacion

Respecto a la iluminacion, existen muchas calles con escasa uniformidad (presencia de
sombras fundamentalmente). Ademas, encontramos tres tipos de tecnologias diferentes en sus
farolas: sodio, halogenuro metalico y tecnologia LED. Por este motivo, se insta a que se utilice
la misma tecnologia en todo el municipio, siendo la mejor opcién la tecnologia LED con
temperaturas de color entre 3.500 °Ky 4.000 °K.

El nivel requerido por una via depende de miiltiples factores como el tipo de via, la complejidad
de su trazado, la intensidad de trafico y peatonal, la zona considerada, etc.

En el bulevar central de la Avda. Alcalde José Rodriguez encontramos problemas de
uniformidad. En dicho tramo se recomienda que se mejore la iluminacion.

Se adjuntan varias fotografias realizadas en algunas calles y plazas del municipio:

Foto 21. lluminacion en calles de Dolores

Calle San Fernando (iluminacién halogenuro metélico) Plaza Constitucion (iluminacién LED)
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Plaza Cardenal Belluga (iluminacién halogenuro metalico) Calle de la Unién (iluminacién sodio).

Calle Juan Saura (iluminacién sodio). Avenida Alcalde José Rodriguez (iluminacién sodio)

111.3. MOVILIDAD CICLISTA

Existe una cultura bastante arraigada de la bicicleta en el municipio de Dolores como en
general en esta comarca relativamente llana. Los habitos de montar en bicicleta se han perdido
poco a poco en las Ultimas décadas y en la actualidad son sobre todas las personas mayores y
los jévenes las que montan en bicicleta. En los afios 50 y 60, cuando habia pocos vehiculos a
motor, practicamente la totalidad de los habitantes iba en bici.

Foto 22: Perfiles de ciclistas de Dolores
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En el municipio existen tres vias ciclistas anexas a las principales carreteras de acceso al
municipio, como la CV-9218 (que conecta con el nicleo urbano de Catral), la CV-9206
(actualmente en construccion y que conectara con el nicleo urbano de Almoradi) asi como la
CV-859 que conecta con el ndcleo urbano de San Fulgencio). En esta dltima carretera solo un
tramo esta formalizado y sefalizado como via ciclista; el tramo restante tiene tramos inconexos
de diferentes caracteristicas, de modo que en este momento no se puede hablar de un
itinerario ciclista o via ciclista consolidada.

Figura 27. Vias ciclistas y caminos ciclables en el municipio de Dolores

Como se puede ver en el plano, se trata de vias ciclistas de carreteras en zonas periurbanas. En
cuanto estas carreteras entran en el nulcleo urbano y se convierten en calles urbanas, la
infraestructura ciclista desaparece y no tiene continuidad.

Tabla 2: Resumen de las vias ciclistas del municipio

Via ciclista de la carretera: existente Longitud total Longitud municipio
Dolores

CV-9218 (Dolores - Catral) Si 2.540 m 750 m

CV-9206 (Dolores - Almoradi) En construccion 2.630 m 1.420 m

CV-859 (Dolores - San Fulgencio) | Existente 850 m 850 m

tramo 1

CV-859 (Dolores - San Fulgencio) | no consolidado 3.600 m 2270 m

tramo 2

Respecto al disefio de las vias ciclistas existente, cabe sefialar que en la carretera de la CV-
9218 la via ciclista es compartida con el peaton (salvo el primer tramo del niicleo urbano de
Dolores) y forma parte de la plataforma de la carretera, sin ningln tipo de proteccion fisica. La
anchura es de unos 2,00 m. (tramo a la cota de la acera) sin ninglin espacio de resguardo
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respecto al carril de circulacion. En la seccion, en la misma plataforma, la via ciclista tiene una

anchura de aproximadamente 2,70 m, mas una banda de segregacion de 1,30m.

Foto 23: Fotos de la via ciclista de la carretera CV-9218

Punto inicial (NGcleo de Dolores)

Seccion de la carretera

Existen varios cruces e intersecciones a lo largo de trazado de la via ciclista que son focos de
inseguridad vial debido a la falta de regulacion y sefalizacion. Asi por ejemplo no existen
marcas viales del paso ciclista ni avisos a los conductores de cruzar una via ciclista de doble

sentido de circulacion.

Foto 24: Aspecto de los cruces e intersecciones de la via ciclista de la CV-9218

Por su parte la via ciclista de la carretera CV-859 tiene en su primer tramo una anchura de
casi 3 metros, siendo el primer subtramo a la cota de la acera y el segundo a la cota de la
calzada. lgual que la via ciclista de la carretera a Catral, es espacio es compartido con el

peaton.

Foto 25: Seccion tipo de la via ciclista de la carretera CV-859 (tramo consolidado)

Tramo 1A

Tramo 1b
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Se ha reforzado recientemente la sefalizacion y las marcas viales especialmente en los cruces,
colorando la superficie de vados e intersecciones en rojo, avisando de esta forma a los
conductores de la posible presencia de ciclistas. No obstante, existe un ceda de paso para los
ciclistas, es decir, se pierde la prioridad utilizando la infraestructura ciclista, mientras que los
ciclistas y otros vehiculos que circulan por la calzada mantienen la prioridad en los cruces.

El tramo no consolidado de la via ciclista se caracteriza por una seccion convencional de una
carretera, con un arcén en ambos lados que sirve de carril-bici. En el borde oeste hay
construcciones en la mayor parte del recorrido y se ha habilitado una acera que reduce la
anchura del arcén.

11l.3.a. Ciclabilidad en el casco urbano

La ciclabilidad del viario urbano, en términos generales, es buena debido a la ausencia de
pendientes, a las velocidades bajas y al poco trafico motorizado. No obstante, hay algunos
aspectos que disminuyen la ciclabilidad, como la cantidad de calles de sentido tnico (45% de
las calles urbanas son de sentido Unico) o el hecho de que la superficie dedicada a la
circulacion esté sobredimensionada, lo que reduce la seguridad percibida.

Asimismo, la falta de marcas viales o de sefalizacion clarificadora dificulta la orientacion por
parte de los ciclistas y el régimen de prioridades en los cruces.

111.3.b. Aparcabicis

La oferta de aparcabicis es escasa, s6lo hay cuatro aparcabicis en el municipio de los que se
tiene constancia:

e La antigua Casa de la Cultura ( capacidad: 4 plazas)
e |ES San Pascual (capacidad 8 plazas)
e Centro de Salud y Casa de la Juventud (capacidad 6 plazas, en el interior del recinto)

e Biblioteca (capacidad 6 plazas)

El modelo de amarre de todos es la “media luna”, un modelo que ofrece poca estabilidad y
seguridad.
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Foto 27: Aparcabicis delante del IES San Pascual, la Biblioteca y la antigua Casa de la Cultura

11l.3.c. Red de caminos ciclables

Ademas de la infraestructura propia para la bicicleta, existe una amplia red de veredas y
caminos que enlazan entre si y dan acceso a algunos destinos importantes, como por ejemplo
la Vereda del Pozo que permite conectar tanto con el poligono industrial Los Azarbes, en el
sureste del municipio, como con la charca Tolla Sud de Llevant, al noreste.

Estos también son caminos agradables para realizar un paseo en bicicleta o andando. En total
la red de caminos y veredas ciclables asciende a casi 21 km con el siguiente desglose:

Tabla 3: Longitud de los caminos y veredas del municipio de Dolores

Nombre Longitud (m)
Azarbe de Abanilla 1.340
Azarbe de Abanilla 310
Azarbe del Acierto 2.830
Azarbe del Mayayo 2.960
Calle la Mota 290
Calle sin nombre 2.280
Camino a Catral 3.200
Camino sin nombre 360
Camino sin nombre 520
Cv-861 3.700
Vereda de la Cebada 1.010
Vereda del Pozo 2.170

43



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

111.3.d. Proyectos de vias ciclistas en marcha

Plan de vias no motorizadas de la Generalitat de Valencia

Actualmente esta en redaccion el Plan de las vias no motorizadas de Valencia, un proyecto de
la Generalitat que pretende potenciar de la red de vias ciclistas y vias peatonales en la
comunidad valenciana. En la comarca de Dolores se ha proyectado nuevas vias ciclistas y
mejoras de las vias existentes tal como se refleja en el siguiente plano:

Proyecto EuroVelo 8

Actualmente esta en redaccion el trazado de la ruta ciclista EuroVelo EV-8 en su paso por la
Comunidad Valenciana. El trazado previsto transcurre a pocos kilometros del municipio de
Dolores y por lo tanto existe la oportunidad de conectar con esta ruta ciclista internacional.

Via Verde Ruta de la Sal (Torrevieja a San Isidro)

Existe un estudio previo del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino para
rehabilitar la via verde entre San Isidro y Torrevieja, un ramal de la linea Murcia-Alicante, entre
Albatera, (ahora San Isidro) y las salinas de Torrevieja, construido en el afio 1883.

La falta de rentabilidad de la linea supuso la suspension del servicio de viajeros y el regular de
mercancias en 1970. Finalmente, se procedié a su clausura total tras las riadas de 1987, que
destruyeron el puente a su paso por el rio Segura.

La antigua linea San Isidro-Torrevigja, con sus 26 km de recorrido, atraviesa de norte a sur la
comarca de la Vega Baja de Alicante, y discurria entre los actuales términos municipales de San
Isidro, Callosa del Segura, Catral, Dolores, Almoradi, Daya Nueva, Rojales, Algorfa, Los
Montesinos y Torrevieja, donde, después de atravesar las lagunas salineras, finaliza su
recorrido.
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Como se puede ver en el plano anterior, el trazado de la via verde atraviesa el municipio de
Dolores en un tramo muy corto por su extremo oeste. El trazado en esta zona es en paralelo a la
autopista AP-7. La via ciclista por la CV-9206 actualmente en construccion ofrece la
oportunidad de conectar con la Via Verde proyectada y tener acceso al itinerario ciclista hasta

Torrevieja.

111.4. TRANSPORTE PUBLICO

Ill.4.a. Lineas de transporte publico interurbano

En Dolores prestan sus servicios tres empresas de autobuses interurbanos que realizan los

siguientes itinerarios:

Tabla 4: Itinerario y horarios del transporte publico interurbano por el municipio de Dolores, a marzo de 2019

ITINERARIO

EMPRESA

Desde/Hacia Dolores
Horario dia laborable
(Lunes a vienes)

Desde/Hacia Dolores
Horario fin de semana

7,05 (S6lo sabados)
10,35 10,35
14,35 14,35
Dolores -Elche 18,35 18,35
Parada Av. Alcalde José Parada Av. Alcalde José
Rodriguez Rodriguez
9,40 (S6lo sabados)
11,30 9,40
15,30 15,30
Elche - Dolores 19,30 19,30
Salida Estacion de Estacion de Autobuses
Autobuses de Elche de Elche

La Inmaculada

Elche- Dolores - Almoradi - i;gg (Sélol‘iéggdos)
Torrevieja 16,00 16,00
(paradas en Elche, San Fulgencio, 20,00 20,00
Dolores, Almoradi, Algorfa, Benijofar, Parada Av. Alcalde José Parada Av. Alcalde José
Ciudad Quesada y Torrevieja) Rodrl’guez Rodrl‘guez
Torrevieja - Almoradi -Dolores- (Solo sabados)
Elche 10,00 10,00

14,00 14,00
(paradas en Torrevieja, Ciudad 18,00 18,00

Quesada, Benijofar, Algorfa, Almoradi,
Dolores, San Fulgencio y Elche )

Salida Hotel Fontana -
Intercambiador puerto

Salida Hotel Fontana -
Intercambiador puerto

(Sabados, domingos y

Dolores - Alicante 8,00 festivos)
14,45 16,00
(paradas  en  Dolores,  Catral, Parada Av. Alcalde José Parada Av. Alcalde José
Crevillente, Elche y Alicante) Rodriguez Rodriguez
_ (Sabados, domingos y
,(Allcante - Dolores . Costa Azul 12,30 festivos)
paradas en Alicante, Crevillente, 19.15 20.30
Catral y Elche) ! !
Crevillente - Torrevigja
9,55
(paradas en Elche, Crevillente, Dolores Parada Av. Alcalde José -
Almoradi, Formentera, Rojales, La Rodrl’guez

Mata y Torrevieja)
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Torrevieja - Crevillente 18,30
Salida Hotel Fontana -
(paradas en Torrevieja, La Mata, Intercambiador puerto -

Rojales, Formentera Almoradi, Dolores
Elche y Crevillente)

Dolores - Orihuela

(paradas en San Fulgencio, Daya 715
Vieja, Daya Nueva, P. Rocamora, !
Dolores, Catral, Callosa, Redovan,
Orihuela, Murcia)

Alsa
Orihuela - Dolores

(paradas en  Murcia, Orihuela, 15.00
Redovan, Callosa, Catral, Dolores, ! -
P.Rocamora, Daya Nueva, Daya Vieja,
San Fulgencio)

Estos itinerarios y sus concesionarios van a ser modificados, ya que el Gobierno de la
Generalitat Valenciana ha realizado proyectos para renovar las concesiones de muchas de las
lineas del transporte interurbano regional, entre las que se encuentran las que transcurren por
Dolores.

Los proyectos, con fecha de mayo de 2018, son:
e Proyecto CV-213: ORIHUELA-ALICANTE
e Proyecto CV-214: TORREVIEJA-ALACANT
e Proyecto CV-215: LA VEGA BAJA

PROYECTO CV-213: ORIHUELA-ALICANTE

La concesion CV-213 ORIHUELA-ALICANTE transcurre en su integridad por la provincia de
Alacant, en la comarcas de La Vega Baja, El Baix Vinalopd y L “Alacanti. La poblacion servida en
el ambito funcional de prestacion, considerando los habitantes de los municipios cuyos traficos
tiene autorizada la concesion e incluyendo el area urbana de Alacant, asciende en 2017, de
acuerdo con datos oficiales del padron municipal (INE), a un total de 896.661 habitantes.

Las lineas que definen el servicio, que se prestara al amparo del presente titulo concesional,
son las siguientes:

- LINEA 1. "ORIHUELA-ALACANT (directo)"

- LINEA 2. "ORIHUELA-AEROPUERTO”

- LiNEA 3. "ORIHUELA-UA-ALACANT (por Callosa de Segura)”

- LINEA 4. “ALMORADI-ELX"

- LINEA 5. "ORIHUELA-ELX (por Redovan, Callosa de Segura, Albatera)"

- LINEA 6. “ORIHUELA-ALMORADI-ALACANT (por Bigastro, Jacarilla, Benejizar)”

- LINEA 7. “SAN MIGUEL DE SALINAS-ALMORADI-ALACANT (por Dolores y Catral)”
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De ellas, las lineas 4 y 7 tienen parada en Dolores, siendo sus itinerarios:
LINEA 4. “ALMORADI-ELX”
Longitud media por sentido: 39,6 Km.

Recorrido: Almoradi (Estacion de autobuses) - CV-9206 - Dolores - CV-9218 - Catral - CV-909 -
San Isidro - CV-909 - Albatera - N-340 - Crevillent - AVE Elx-Crevillent - Elx (Estacion de
autobuses).

LINEA 7. “SAN MIGUEL DE SALINAS-ALMORADI-ALACANT (por Dolores y Catral)”

Longitud media por sentido: 76,4 Km.

Recorrido: San Miguel de Salinas - CV-940 - Los Montesinos - CV-940 - CV-905 - Benijofar -
CV-920 - CV-9231 - Almoradi (Estacion de autobuses) - CV-9206 - Dolores - CV-9218 -Catral -
A-7/A-70 - Alicante (ADIF / Estacion bus)
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Figura 30. Recorrido y paradas de la Linea 7

Figura 31. Horarios de las lineas 4y 7

Las diferencias con las lineas actuales son:
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1.

Linea 4: Almoradi-Elche:

Se modificaran los horarios tanto de salida como de llegada.

El nimero de salidas y llegadas en dias laborables no se modificard, en ambos casos de sera de 4
viajes.

Los sdbados se perdera una salida y una llegada, reduciéndose a dos en cada modalidad.
Los domingos se aumenta a dos servicios de salida y dos de llegada; ahora no hay servicio.

El coste del billete se incrementara de los 2,80 € actuales, a 4,33 € del nuevo sewicio (importe que se
desprende del célculo del coste del senvicio).
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2. Linea 7: San Miguel-Alicante:

- Modifica el itinerario respecto al actual
- Se modificaran los horarios tanto de salida como de llegada.

- El nimero de salidas y llegadas en dias laborables se incrementara, en una unidad las salidas y en dos
unidades las llegadas.

- Los sabados y domingos se incrementaran en una unidad las salidas y dos unidades las llegadas.

- El coste del billete se incrementara de los 4,05 € actuales, pasara a 4,33 € del nuevo servicio (importe
que se desprende del calculo del coste del servicio).

El técnico municipal que redacto las alegaciones considera que se mejorara la comunicacion
con la ciudad de Alicante (mediante la linea 7) con un ligero incremento del coste del billete
por viaje. El caso contrario se producird con la comunicacion con la ciudad de Elche (mediante
la linea 4), se disminuira el servicio de transporte con un importante incremento del precio del
billete por viaje.

Proyecto CV-214: TORREVIEJA-ALACANT
Las lineas que definen el servicio, que se prestara al amparo del presente titulo concesional,
son las siguientes:
- LINEA 1. "ALACANT-GUARDAMAR-TORREVIEJA-PILAR DE LA HORADADA"
- LINEA 2. "TORREVIEJA-ALACANT (semidirecta)”
- LINEA 3. "TORREVIEJA-PILAR DE LA HORADADA”
- LINEA 4. “GUARDAMAR-ROJALES-LA MARINA-AEROPUERTO-ALACANT”
- LINEA 5A. "ELX-TORREVIEJA (por Rojales)"
- LINEA 5B. “ELX-GUARDAMAR-TORREVIEJA (por Catral y Dolores)”
- LINEA 6. “ELX-GUARDAMAR”
- LINEA 7. “TORREVIEJA-GUARDAMAR-UNIVERSIDAD-S. VICENT DEL RASPEIG”
- LINEA 8. “GUARDAMAR-HOSPITAL DE TORREVIEJA-PILAR DE LA HORADADA”

De ellas, solo la linea 5B tiene parada en Dolores, siendo su itinerario:
1. LINEA 5B. "ELX-GUARDAMAR-TORREVIEJA (por Catral y Dolores)"
Longitud media por sentido: 60,0 Km.

Recorrido: Elx (Estacion) - N-340 - Elx-Crevillent AVE - N-340 - Crevillent - N-340 - CV-904-
(San Felipe Neri*) - Catral - CV-9218 - Dolores - CV-859 - (Daya Nueva - Daya Vieja*) CV-
859- San Fulgencio - CV-859 - N-332- Guardamar del Segura (Estacion ) - N-332 -Pinomar -
La Mata / Torrelamata - Torrevieja (Estacion).
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Figura 32. Recorrido y paradas de la Linea 5B

Figura 33. Horario de la linea 5B

Esta linea realizara un nuevo itinerario, que actualmente no se realiza, con domingos y festivos
solo en verano.

Proyecto CV-215: LA VEGA BAJA

La concesion CV-215 LA VEGA BAJA integra las dinamicas y relaciones funcionales de movilidad
del conjunto comarcal de La Vega Baja. La concesion transcurre en su integridad en la provincia
de Alacant, salvo una pequefa incursién en la Region de Murcia, en la conexion de Orihuela
con la localidad murciana de Abanilla.
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La poblacion total servida en el ambito funcional, considerando Gnicamente los habitantes de
los municipios cuyos traficos tiene autorizada la concesion, asciende en 2017, de acuerdo con
datos oficiales del padron municipal (INE), a un total de 348.662 habitantes.

Las Lineas que definen el servicio, que se prestara al amparo del presente titulo concesional,
son las siguientes:
- Linea 1. “Aimoradi-Orihuela”
- Linea 2. “Albatera-Almoradi-Hospital La Vega Baja-Orihuela”
- Linea 3. “Almoradi-Rojales-Hospital de Torrevigja”
- Linea 4. “Albatera-Almoradi-Torrevieja”
- Linea 5. “Orihuela-San Miguel de Salinas-Pilar de la Horadada”
- Linea 6A. “Orihuela-Guardamar del Segura (por Bigastro, Jacarilla y Benejlizar)”
- Linea 6B. “Orihuela-Almoradi-Guardamar del Segura (por Ciudad Quesada)”
- Linea 7. “Orihuela-Torrevieja-San Miguel de Salinas”
- Linea 8. “Orihuela-Albatera (por Redovan, Callosa de Segura, Cox)”
- Linea 9. “Benferri-Redovan-Callosa de Segura-Hospital La Vega Baja”
- Linea 10. “Abanilla-Benferri-Orihuela”
De ellas, solo la linea 2 tiene parada en Dolores, siendo su itinerario:

1. Linea 2. “Albatera-Almoradi-Hospital La Vega Baja-Orihuela”
Longitud media por sentido: 35,5 Km.

Recorrido: Albatera - CV-909 - San Isidro - CV-909 - CV-913 - Catral - CV-9218 - Dolores -CV-
9206 - Almoradi (Estacion de autobuses) - CV-912 - El Mudamiento - CV- 912- Rafal- CV-912-
CV-9112- San Bartolomé - CV-91- Hospital de La Vega Baja - CV-91-Orihuela (Estacion de
autobuses).
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Figura 34. Recorrido y paradas de la Linea 2

Figura 35. Figura 36. Horario de la linea 2

Esta linea realizara un nuevo itinerario hacia Orihuela. Las diferencias con la linea actual son:

e Tiene parada en el Hospital de Orihuela, lo cual es nuevo respecto a la actual
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o Tiene seis expediciones de ida y seis de vuelta, frente a la una de ida y una de vuelta
actual.

o Tiene tres expediciones los sabados y dos los festivos. Actualmente no hay.

Como norma general a todas las concesiones, el futuro operador debera atender las
necesidades de movilidad de la totalidad de la ciudadania en todos los vehiculos que se
integren en el servicio, adoptando las medidas técnicas y organizativas necesarias para
posibilitar el desplazamiento en condiciones comodas, seguras y autdnomas a todas las
personas usuarias del mismo:

1. Cada uno de los vehiculos adscritos a la concesion debera dotarse de las condiciones
técnicas necesarias para facilitar el acceso de forma auténoma y segura de las
personas con problemas de movilidad, de acuerdo con lo previsto en la Ley 9/2009.

2. En todo caso, tendran preferencia para la ocupacion de los asientos las personas que
tengan dificultades de movilidad, pertenecientes a los colectivos referidos en su articulo
5, indicandose la obligacion de los usuarios de atender dicha preferencia mediante el
distintivo o ideograma correspondiente.

3. No podra existir discriminacion tarifaria por razén de las condiciones de movilidad de
los usuarios.

4. Llainformacion de servicios en las paradas habra de ser plenamente legible y accesible.

111.4.b. Otras lineas de transporte regular de viajeros

Linea Hospital de Orihuela

El acceso por transporte publico al Centro de Especialidades médicas y Hospital de Orihuela se
realiza mediante un autobls, propiedad del Ayuntamiento de Catral, que realiza el recorrido
Catral-Dolores-Orihuela. EI Ayuntamiento de Dolores tiene un acuerdo con el de Catral por el
que se pone a disposicion de los habitantes de Dolores once plazas en cada trayecto, que son
gestionadas desde el consistorio. El precio es de 1,5€ por trayecto. El servicio funciona desde
hace 18 afios.

El horario es el siguiente:

IDA VUELTA

Catral Dolores Orihuela
7,45 7,55 8,30
9,45 9,55 10,35
11,30 11.40 13,15
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Linea Universidad de Alicante

La Asociacion de Estudiantes Universitarios de la Vega Baja (AEUVB) gestiona y pone a
disposicion de los estudiantes de la comarca un servicio de autobus para el traslado de los
mismos a la Universidad de Alicante en trayectos de ida y vuelta.

La Unica restriccion es que los estudiantes han de ser miembros de la asociacion. De los 380
socios que hay en la actualidad, 45 son de Dolores.

En la actualidad presta el servicio la empresa La Melillense, que tiene un contrato por 5 anos,
de los cuales restan dos. El precio por el uso mensual es de 84€.

La parada se ubica en la Avenida de Crevillente a la altura de la calle Cervantes. Sirve de
recogida y bajada de estudiantes.

I11.4.c. Transporte escolar

Servicio para alumnado residente en la periferia

Consiste en un servicio que transporta al alumnado periférico del IES y los CEIPs, y depende de
la Conselleria de Educacion. La concesionaria actual es la empresa Valdés e Hijos, que en
principio debe abarcar un radio de 1,5 km de recogida y regreso de escolares. Inicialmente
realizaba una parada en Los Josés, una barriada de gran extension donde habita sobre todo
poblacién inmigrante; sin embargo, parece que ha dejado de hacerlo y, a pesar de las
gestiones realizadas desde el Area de Educacién del Ayuntamiento de Dolores, ha sido
imposible cambiar el trazado de la ruta para que entre por Daya y atraviese todo el barrio con
una parada o dos. Asi, en el curso 2018-19 recoge por la mafana a los escolares que viven en
la periferia, en un perimetro de 1 km aproximadamente, que deja sin servicio a ciertos barrios,
de manera que van en bici 0 andando, y les lleva de vuelta a casa saliendo a las 14h. Es el
mismo autobus, de 55 plazas y a veces va lleno por la mafiana (no asi por la tarde porque
muchos de los escolares de menos de 12 afos se quedan al comedor en los CEIPs).

Servicio de bus escolar para el comedor

Tanto la Escuela Infantil Municipal como los colegios San Francisco de Asis como Cardenal
Belluga, disponen de servicio propio de comedor -el Gltimo desde el curso 2017-18-, no asi el
Virgen de los Dolores. Por ello en los Gltimos cursos ha sido necesario un servicio de bus que
transporte a los escolares que se quedan al comedor (y extraescolares) del CEIP Virgen de los
Dolores hasta las instalaciones del San Francisco de Asis.
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Hasta hace unos anos, el servicio lo realizaba de manera gratuita la misma empresa contratada
por la Conselleria, dado que el autobls se quedaba en Dolores toda la jornada y podia
realizarlo. Por cambios en la concesion del transporte periférico, desde el curso 2016-17, el
servicio corre a cargo del Ayuntamiento. Entre 2017 y 2018, cuando el CEIP Cardenal aln no
disponia de servicio de comedor, realizaba dos viajes, uno por cada CEIP, hasta el San
Francisco.

En este curso 2018-19, consiste en un autobus que recoge al alumnado que solicita el servicio
de comedor a las 14h en el CEIP Virgen, y los deja sobre las 14:20h en el San Francisco. Los
menores suben y bajan del autobls siempre acompafados por dos monitoras. El trayecto
apenas dura 5-8 minutos, pero el control y carga y descarga de los nifios y ninas alarga el
proceso hasta los 20 minutos. El bus escolar traslada a unos 60 alumnos cada dia lectivo para
ese servicio.

Los escolares que utilizan el servicio de comedor pero no se quedan a extraescolares son
recogidos por los familiares a las 15:30, y el resto sale a las 16:45.

En 2017, el coste del servicio para las arcas municipales era de 50€ por dia lectivo, pero en el
curso 2018-19 se ha incrementado hasta los 80€/dia; siendo 176 los dias lectivos, suponen
unos 14.000€ al afio. Dado que el préximo curso 2019-20 esta prevista la puesta en marcha
del comedor en el colegio restante, el Virgen de los Dolores, este autobls dejarda de ser
necesario.

Becas de transporte para estudiantes

El Ayuntamiento también da unas becas de transporte a estudiantes de ESO, Bachillerato y FP -
hay alumnado matriculado en el Centro de Formacion Profesional de Almoradi, entre otros-, que
son de entre 50 y 150€ al ano. Se trata de un apoyo a los gastos que los desplazamientos
supongan a las familias con menos ingresos, y son de asignacion directa, es decir, no requieren
la justificacion del gasto. En 2018 se destinaron 10.000€ a esta partida, y se han empleado
para las becas hasta 8.000€.
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Transporte escolar privado

Todos los dias lectivos, el autobus de la ruta 1 del colegio Laude Newton College, procedentes
de Rojales y Almoradi, realizada para en la rotonda de entrada a Dolores por la mafana a las
8,15 y por la tarde a las 17,35. El colegio se localizado en Elche.

11l.4.d. Paradas y equipamiento

Las paradas de los autobuses interurbanos se localizan en la Avenida Alcalde José Rodriguez.
Ambas tienen marquesinas, pero no se encuentran adaptadas a los requerimientos de
accesibilidad de las personas con movilidad reducida (dimensiones adecuadas para una silla
de ruedas, barra de sujecion) y no hay informacion sobre los servicios de transporte que pasan
por esos puntos.

Estas paradas también son utilizadas por los autobuses del Hospital de Orihuela.

Figura 37. Paradas del autobiis en ambos sentidos en la Avenida Alcalde José Rodriguez

Figura 38. Parada de autobiis en la Avenida de Crevillente
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I11.5. TRAFICO Y VIARIO

111.5.a. Accesos a Dolores

El acceso a Dolores puede realizarse por varios puntos de entrada al entramado urbano. A
continuacion, se enumeran los viales de acceso de mayor relevancia:

e (V-9206 que une Almoradi con Dolores y que conecta con la AP-7, Autopista del
Mediterraneo, que recorre toda la costa mediterranea espafiola de norte a sur.

e (V-855 que da acceso al municipio desde Elche, al norte de la poblacion. Este vial
divide el entramado urbano entre la zona ya consolidada y la nueva urbanizacion.

e (V-9218 que conecta Catral con Dolores y se inserta en el entramado urbano en la
Avenida de Crevillent, uno de los puntos mas conflictivos del municipio.

e (V-859 que enlaza Dolores con San Fulgencio, situada al sureste del término
municipal.

Las carreteras CV-9206 y CV-9218 son de competencia municipal, la CV-859 pertenece a la
Diputacion de Alicante y la CV-855 es propiedad de la Comunidad Valenciana.

La Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori redacta anualmente una
memoria de aforos de sus carreteras a través del Centro de gestion y seguridad viaria. La
Intensidad Media Diaria (IMD) obtenida en la carretera CV-855, a la entrada por el este del
municipio, es de 5.740 vehiculos en el afio 2017. En los Gltimos afos se observa un aumento
considerable del trafico en este vial, pasando de 2.478 vehiculos diarios en 2013 a una cifra
que supera el doble de esta cantidad en solo 4 afios.

57



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

Asimismo, en la AP-7 a la altura del acceso hacia Dolores se dispone de una estacion cuya IMD
arroja un total de 29.427 vehiculos, de los que un 12,92 % son vehiculos pesados. En la
imagen inferior se observan los valores obtenidos en las estaciones cercanas al municipio.

111.5.b. Red viaria urbana

Segln la funcién que representan dentro del viario urbano, las calles de Dolores se pueden
dividir en los siguientes grupos:
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Red de conexion exterior: formada por las carreteras de caracter interurbano que
conectan los municipios a nivel regional o comarcal, como es el caso de la AP-7 o la
Cv-9218.

Red arterial: conecta diferentes zonas de la ciudad para evitar el paso por el entramado
urbano. Canaliza gran parte del trafico motorizado por lo que genera numerosos
problemas de permeabilidad entre las distintas zonas, ademas de dificultar el transito
de los medios no motorizados (peatones y bicicletas).

- Avda. de Crevillente

- Carretera San Fulgencio
- Cv-855

- Cv-859

Red principal o colectora: es el que enlaza la red arterial con el viario local,
conduciendo los principales flujos de tréafico a través de ellos. En muchos casos se trata
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de vias de doble sentido, aunque alguna de estas vias es de sentido Unico con un solo
carril, soportando elevados niveles de trafico. Este hecho genera problemas de
retenciones en determinadas franjas horarias, coincidiendo con las entradas y salidas
del trabajo o los colegios.

Avda. Alcalde José Rodriguez
Calle Cervantes

Calle Juan XXIlI

Calle Elche

e Red local o capilar: es el viario que da acceso directo a las viviendas o equipamientos
de la ciudad.

e Red peatonal: que se analiza en el apartado destinado a los espacios peatonales.

e Red de caminos y veredas: tal como se muestran en la imagen inferior.

En el municipio existen varios recorridos que se utilizan como itinerarios saludables. Los
peatones y ciclistas emplean estas rutas, a través de algunos caminos y veredas de Dolores,
para poder realizar una actividad fisica moderada (Ver Figura 27. Vias ciclistas y caminos
ciclables en el municipio de Dolores).

En cuanto al viario urbano, la mayoria de las calles presenta Unicamente un sentido de
circulacion con un carril, que es la configuracion mas habitual dentro de los nicleos urbanos.
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Sobre todo en el caso del centro historico de las ciudades donde los anchos de las calles son
menores.

Figura 42. Plano de sentidos de circulacion en el viario de Dolores

La problematica en este sentido surge cuando las dimensiones de la calzada son mayores de lo
necesario para la circulacion de los vehiculos. En estas circunstancias, se favorece el
incremento de la velocidad de paso por las calles, generando puntos de conflicto con otros
vehiculos en los cruces y con los viandantes en los pasos de peatones. El aumento de la
velocidad de circulacion genera que en caso de accidente las consecuencias se agraven

notablemente.
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En la imagen superior, se observa uno de los puntos conflictivos que se genera a causa del
ancho excesivo del carril de circulacion. La percepcion de amplitud por parte de los conductores
provoca que se aumente notablemente la velocidad de circulacion y, por tanto, el peligro en los
cruces.

I1.5.c. Trafico

Para la caracterizacion del trafico en Dolores se ha disefiado un plan de aforos, durante el mes
de enero de 2019, en algunos puntos clave del municipio. Las intersecciones que se han
estudiado son las siguientes:

= Rotonda Avda. Crevillente - CV-855

= Rotonda CV-855 - CV-859

= Interseccion Avda. Crevillente - Calle Juan XXIII - Calle Madrid
= Interseccion Avda. Crevillente - Calle Alicante - Calle Cervantes

Dada la informacion obtenida de las estaciones de aforo mas proximas, se establecieron los
momentos puntuales mas relevantes del dia para el andlisis. Por ello, se aforaron las franjas
horarias punta: entre las 8 a 10 h, las 13 a 15 hy las 17 a 18 h. En el conteo de los vehiculos
se diferencian los ligeros, los pesados y las bicicletas.
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Figura 43. Localizacion de las estaciones de aforo

Interseccion Avda. Crevillente —
Calle Juan XXIIl — Calle Madrid

/

Interseccion Avda. Crevillente —
/ Calle Alicante — Calle Cervantes

Rotonda CV-855 — CV-859

\

Rotonda Avda.
Crevillente - CV-855 —

Mediante los resultados obtenidos se han establecido los valores de la intensidad media
horaria en cada uno de los ramales de las intersecciones, asi como las intensidades maximas
horarias.

De los resultados de los aforos destaca el trafico de paso en la Avda. de Crevillente y en la
Carretera Elche-Dolores (CV-855) tanto de vehiculos ligeros como de pesados. Sobre todo en el
caso de los pesados, que se dirigen al poligono por la CV-855 conectando con la autopista A-7
y en la Avenida Crevillente, que es el nombre que toma la CV-9218 a su paso por Dolores.

Se observa en la interseccion de la Avda. Crevillente con la C/Cervantes y la C/Alacant un
punto conflictivo en ciertos momentos puntuales. En las entradas y salidas de los colegios se
acumulan vehiculos en la salida de la C/Cervantes, puesto que es el trayecto con el menor
recorrido hasta conectar con el resto de la poblacion. Este hecho genera cierta ansiedad por el
tiempo de espera en los conductores, que toman velocidad para salir con mas rapidez,
provocando momentos de peligro para el paso de peatones ubicado en la Avda. Crevillente.

De la participacion de la poblacion en los grupos de trabajo, se detecta otro punto conflictivo
en la interseccion del CV-859 que da paso tanto al polideportivo como al Instituto San Pascual.
Ese acceso en la actualidad ya esta siendo remodelado con la construccion de una rotonda que
permitira mejorar la fluidez en la entrada y salida de estos puntos de interés.
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Rotonda Avda. Crevillente — CV-855
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Rotonda CV-855 — CV-859
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Interseccion Avda. Crevillente — Calle Juan XXIIl — Calle Madrid

1-2 3 4-5 6
Intensidad media horaria| 514 123 572 75
Intensidad maxima horaria] 613 150 704 160
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Interseccion Avda. Crevillente — Calle Alicante — Calle Cervantes
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111.6. APARCAMIENTO

Dolores cuenta con una distribucion uniforme de aparcamiento en todo su viario. A
continuacion se detallan, a modo de resumen, los tipos de estacionamiento que se encuentran:

= Aparcamiento en linea o corddon: es aquel en el que los vehiculos estan situados de forma
paralela al bordillo de la acera.

= Aparcamiento en bateria: en este tipo de estacionamiento los vehiculos se sitian unos al
lado de otros de forma oblicua al bordillo.

= Aparcamientos reservados: dentro de este tipo de estacionamiento se consideran los
espacios reservados para Personas con Movilidad Reducida (P.M.R.), el estacionamiento
para Servicios Oficiales, las paradas de autobuses y las plazas reservadas para la recarga
de vehiculos eléctricos.

= Zonas de carga y descarga: espacio destinado a los vehiculos de transporte de mercancias
para realizar las operaciones de carga y descarga.

La configuracion mas habitual de las calles en Dolores cuenta con estacionamiento en cordon a
ambos lados de la calzada, tal como se observa en la imagen inferior.

Por otra parte, los espacios de estacionamiento reservados se encuentran indicados mediante
sefales verticales especificas para cada una de las tipologias. En el caso de las plazas de carga
y descarga, se describird su sefalizacion mas adelante en el apartado que trata la distribucion
de mercancias.

Las plazas reservadas para Personas con Movilidad Reducida (P.M.R.) estan distribuidas tal
como se muestra en el inventario del viario, en el anexo 1 sobre datos de aforos de trafico y
aparcamientos. Este tipo de plaza puede ser empleada por usuarios con un grado de
discapacidad igual o superior al 33 % y/0 movilidad reducida, que lleven en un lugar visible la
“Tarjeta de estacionamiento para personas con movilidad reducida”.
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En el municipio de Dolores, las plazas reservadas para PMR estan sefalizadas solo
verticalmente, empleando dos tipologias distintas de sefal.

Foto 31. Seiializacion aparcamiento PMR en Dolores

Estas plazas deberan cumplir con lo establecido en el Reglamento General de Circulacién, por
lo que la sefial vertical S-17 con el simbolo internacional de accesibilidad es la adecuada para
indicar que el estacionamiento solo esta permitido para las personas autorizadas. A pesar de
que en la actualidad las plazas no disponen de sefializacion horizontal especifica, es
recomendable reforzar la sefalizacion vertical con la marca sobre el pavimento del simbolo
internacional de accesibilidad sobre un fondo azul.

Finalmente, es importarte remarcar la incorporacion en el municipio de plazas reservadas para
la recarga de vehiculos eléctricos. Junto al Ayuntamiento de Dolores existe una zona para el
estacionamiento de coches eléctricos que ademas dispone de un punto de recarga. Con este
tipo de iniciativas se promueve que la poblacion opte por vehiculos menos contaminantes al
disponer de infraestructura publica de recarga. En el interior de la nave del Area de servicios en
la calle Juan XXIIl, también se ha instalado un punto de recarga.
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Foto 32. Plazas reservadas para la recarga de vehiculos eléctricos

11.7. DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

En Dolores existen varias zonas reservadas para la carga y descarga de los vehiculos de
mercancias, definidas por la sefal vertical de prohibicion R-308 y la sefalizacion horizontal
mediante una linea amarilla en zigzag. Dichas plazas se encuentran ubicadas en las siguientes
calles:

= (Calle Elche

= (alle Labradores

= (Calle de la Virgen

= (Calle San Raimundo de Pefiafort
= Plaza de Hermenegildo M. Ruiz

Como se puede apreciar en el mapa inferior, todas las plazas estan situadas en la zona centro,
alrededor del Ayuntamiento.
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Figura 44. Mapa con la situacion de las zonas de carga y descarga de Dolores

En cuanto al horario reservado para las operaciones de carga y descarga, no existe un criterio
general de aplicacion a todas las plazas. Se emplean dos tipos de limitacion horaria para la
carga y descarga, o bien en una franja horaria continua, o bien en dos intervalos de tiempo
separados:

a) De8-20h
b) De8-14hy17-20h

En cualquier caso, se debe cumplir el horario establecido por la sefalizacion de cada zona
ademas del tiempo maximo para realizar las operaciones de carga y descarga, que no debera
superar los 30 minutos. Al mismo tiempo, sera de obligado cumplimiento todo lo establecido
en la Ordenanza municipal de Circulacion.
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Durante los trabajos de campo se han detectado varias infracciones respecto al uso de estas
zonas. Por una parte, los vehiculos de mercancias no respetan el tiempo maximo de utilizacion
de las plazas o estacionan en lugares que no estan indicados para este tipo de operaciones.
Por otra parte, en algunos momentos se han revelado ciertas infracciones por el
estacionamiento de vehiculos no autorizados en estas zonas. Esta infraccion puede llevar a los
transportistas a estacionar ilegalmente interrumpiendo la normal circulacion tanto del resto de
vehiculos como de los peatones.

111.8. SERVICIO DE TAXI

En Dolores opera una licencia de taxi. La titular conduce un vehiculo recientemente matriculado
(noviembre de 2018), de motor a diesel y adaptado, con capacidad para 7 plazas estandar o 6
si algin pasajero requiere el mecanismo de adaptacion. La parada antes se ubicaba en el
“Paseo” en la calle San Vicente, y en la actualidad se encuentra a 130 m, en la Avenida, a la
altura de la calle Torrevieja. Estd debidamente sefalizada con elemento vertical y lineas en el
vial, si bien carece de sombra.

Los servicios de taxi mas solicitados son a los equipamientos de salud sitos en otros municipios
(Hospital y Centro de Especialidades de Orihuela, en gran medida) y desplazamientos desde el
domicilio al centro de salud local, en su mayoria para personas mayores y convalecientes. La
forma de contacto mas habitual, con diferencia, es por teléfono, si bien el servicio tiene
presencia en GoogleMaps, y la gran mayoria de los usuarios son locales y practicamente nunca
visitantes extranjeros o ciclistas. El taxi carece de portabicicletas.
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Foto 34. La parada de taxi de Dolores, en la Avenida del Alcalde José Rodriguez

111.9. LA MOVILIDAD DE LOS CENTROS DE ACTIVIDAD

La movilidad cotidiana de la poblacion tiene que ver en su mayor parte con el desplazamiento
tanto hacia al lugar de trabajo o estudios como a aquellos equipamientos y servicios de acceso
habitual. Es por ello por lo que en el presente apartado se presentan los principales espacios
atractores de poblacion, con el fin de conocer sus condiciones de accesibilidad.

Figura 45. Principales centros atractores de la poblacion de Dolores
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111.9.a. Equipamiento docente

Dolores es circunscripcion educativa Gnica y presenta una adecuada red de centros educativos,
formada por dos escuelas infantiles (una municipal y otra privada), tres centros publicos de
educacion infantil y primaria (CEIPs), un instituto de ensefianza secundaria (IES), una escuela
de mdsica gestionada por la Unién Musical de Dolores y un centro de formacion profesional
municipal con sede en el Centro Multifuncional. Sus caracteristicas de ambito y edificatorias
basicas pueden verse en la siguiente tabla.

Tabla 7: Caracteristicas competenciales y constructivas de los centros educativos no universitarios del municipio de

Dolores.
i ) BARRERAS
Ambit Titul ARQUITECT ESTADO
NOMBRE DEL CENTRO mbito itular SUPERFICIE (m#) .
Cubierta  Aire libre Solar
E.l. PRIMER CICLO CENTROS CON
MUNICIPAL LOCAL pusLicos 323 328 651 acceso BUENO
E.I. PRIMER CICLO TU CENTROS CON
CASITA LOCAL  pRivaDOS 218 0 218 pccpso  BUENO
C.E.L.P. VIRGEN DE LOS CENTROS CON
DOLORES LOCAL PUBLICOS 2.151 4.084 4813 ACCESO BUENO
C.E.L.P. CARDENAL CENTROS CON
BELLUGA LOCAL 5 Roa 2692 4319 5614 ,onpso BUENO
C.E.I.P. SAN FRANCISCO CENTROS CON
DE ASiS COMARCAL BUBLICOS 3.752 7.674 8.848 ACCESO BUENO
CENTROS CON

LE.S. SAN PASCUAL LocaL  SSRIRoS 6.929 6644 12000 ,oomeo  BUENO
E.P. DE MUSICA CENTRO
ESTUDIO MUSICAL LOCAL ggk‘,;%%ss 226 0 123 ACCCOENSO BUENO
DOLORES
CENTROFPA.MUNICIPAL ., 20 1120 0 3545 SN BuEno
Total superficie 17411 23.049  35.812

Fuente: Encuesta de infraestructura y equipamientos locales. M° de Politica Territorial y Funcién Piblica. Datos a 2017

La asignacion de centro se realiza segln el orden alfabético, por los apellidos de los escolares.
Sin embargo, hay coordinacién entre los CEIPs mediante una Comision de Escolarizacion, de
manera que se reorganiza la asignacion de centro de algunos alumnos, para adecuarse a la
mayor cercania a su domicilio u otros motivos. Durante afos, el colegio San Francisco de Asis,
por ser de ambito comarcal y por tener servicio de comedor, era el mas solicitado. Esta presion
se ha reducido desde que el Cardenal Belluga también dispone de ese servicio, y se prevé que
el CEIP Virgen de los Dolores lo comience a inicios del curso 2019-20. La salida del comedor
sera por la calle Tobarra. En el curso 2018-19, el alumnado del Virgen de los Dolores hace uso
de las extraescolares del San Francisco, ademas del comedor. Puede verse su localizacion en el
plano de equipamientos al comienzo de este apartado.

En lo referente a la movilidad en el municipio, los desplazamientos a y desde los centros
educativos a los domicilios suponen en Dolores, con mucho, el mayor flujo de movilidad,
realzado ademas por las horas punta de entrada y de salida (entre las 8 y las 9 de la mafana,
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y a las 14h y entre las 16:30-17h) y por la costumbre del uso del coche, siendo minoritarios los
viajes a pie a las guarderias y CEIPs e infimos en bicicleta, solo en ligera menor medida al IES -
donde grupos de estudiantes caminan y se llena el aparcabicis exterior. Teniendo en cuenta que
el nimero total de bebés y escolares (hasta los 16 afios) matriculados en el curso 2018-2019
-excluido el alumnado de la Escuela de Musica y el Centro Municipal de F.P.A.- totaliza mas de
1.300, y constatando que un elevadisimo porcentaje de ellos es acompafiado en el trayecto por
algun familiar -en una porcion importante en coche-, el desplazamiento a estos centros atafie
cada dia lectivo a un tercio de la poblacion de Dolores y representa con mucho el mayor
despliegue simultaneo de vehiculos privados, con los problemas medioambientales (emisién de
gases, ruidos) y sociales (aglomeracion, pérdida de tiempo, normalizacion por parte de la
infancia de que es la Unica forma de llegar al cole, etc.) que ello supone. A ello cabe anadir las
100 personas que trabajan en ellos regularmente, entre docentes, otros técnicos, personal
administrativo y de servicios, muchos de los cuales residen fuera de Dolores y también acuden
en coche a su trabajo. Tan sélo el IES San Pascual dispone de aparcabicis, para 8 plazas, que
se llena en las horas lectivas.

Tabla 8: Alumnado matriculado en el curso 2018-19 en el municipio de Dolores

Nivel Escuel_a Guarderia VirngeLPde CEIP CEIP _San IES San
educativo/personal Mlnfa.n't i Tu Casita los Cardenal Francls'co Pascual Total
unicipal Dolores Belluga de Asis

1a 2 afios 13 13 26
1a 3 afios 15 18 33
2 a 3 afios 19 19
Infantil 3 21 44 25 90
Infantil 4 25 25 25 75
Infantil 5 23 25 25 73
Total 1 a 5 afos 47 31 69 94 75 316
Primaria 1 24 25 32 81
Primaria 2 22 30 45 97
Primaria 3 23 28 42 93
Primaria 4 12 29 41 82
Primaria 5 20 22 50 92
Primaria 6 19 23 48 90
Total Primaria 120 157 258 535
Secundaria 477 477
Total alumnado 47 31 189 251 333 477 1328
Docentes 1 1 17 24 46 89
Aux. Docencia 3 3 2 8
Otros 2 2
Total personal 4 4 17 24 50 99
Total afluencia diaria 51 35 206 251 357 527 1427

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por los Centros a través del Area de Educacién.
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Respecto a los escolares de hasta 12 afios, los centros presentan problemas de aglomeracion a
la entrada, sobre todo el San Francisco, en menor medida el Cardenal y la Guarderia Municipal,
y el Virgen algo menos, siendo la salida en ellos mas escalonada y menos problematica.
También genera desplazamientos el servicio de comedor; actualmente ya disponen de él la
Guarderia Municipal y Tu Casita, el CEIP Cardenal Belluga (unos 60 escolares se quedan) y el
San Francisco de Asis, donde comen mas de 100 alumnos, y otros 60 del Virgen de los
Dolores, que disponen de un bus financiado por el Ayuntamiento para llevarles hasta el San
Francisco (ver apartado de Transporte Publico). Esta previsto que para el curso 2018-19 el
colegio Virgen de los Dolores ya disponga de servicio propio de comedor.

Sin duda el Centro que mas problemas presenta es el IES San Pascual, tanto por su mayor
volumen de alumnado y su localizacion al Sur de la carretera de Elche -una barrera psicoldgica
para la poblacion-, como por la organizacion de la movilidad a su alrededor y por el hecho de
que, aparte de las varias decenas de escolares que llegan en el bus que los recoge de la
periferia, el resto en su mayoria son acompafnados en coche y s6lo un pequefio porcentaje
acude andando o en bici (en este caso a menudo residentes en el barrio de Los Josés). Cada
mafana entre semana en el tramo de entrada al IES, uno o dos agentes regulan el trafico en la
rotonda o alrededores del centro. Destaca que las rutas peatonales desde el casco urbano
compacto de Dolores hasta el IES no son amables, en particular el paso por la rotonda (si bien
ha mejorado en parte desde su Ultima reforma) a lo que se suma la imposibilidad de entrar por
el acceso al polideportivo. El paso de la carretera de Elche y el tramo de la Alameda hasta el
IES no disponen de carril bici. Ademas, cuando llueve, a menudo los alrededores del IES se
inundan, multiplicando los problemas de tréfico.

Foto 35. Imagenes en los alrededores del CEIP San Francisco de Asis y del IES San Pascual, en Dolores
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Los pasos peatonales semaforizados y elevados construidos recientemente han reducido la
velocidad de paso de los vehiculos por la carretera de Elche (limitada a 50 Km/h) y es de
esperar que los trabajos de construccion de una rotonda al Sur, en el nudo con el Sector 3 y la
apertura de salida en el aparcamiento hacia la Alameda (que hasta ahora era un cul-de-sac),
mejoren en parte la situacion respecto al trafico de coches, si bien el semaforo frente al IES
seguird siendo insuficiente y el excesivo uso del coche prevalece si no hay itinerarios amables
para llegar caminando y/o en bici.

Otros desplazamientos de menores se dan a la Escuela de Mdusica, los dias en que reciben el
curso de Educacion Vial y las salidas tematicas organizadas por el Ayuntamiento.

e La Escuela de Misica, de caracter privado y gestionada por la asociacion Unién Musical
de Dolores, recibe por las tardes entre semana mucha afluencia de menores y, por su
ubicacion en la Plaza del Dr. Moreno, estrecha de por si y con acera idem, es una zona
de riesgo escolar en determinados momentos puntuales.

e La Policia Local imparte cada afo el curso de educacion vial, a todos los centros del
municipio (excepto las guarderias). Dado que no hay circuito al uso, se corta la calle
del 60.076, entre la Avenida y Pintor Sorolla, y el alumnado por niveles se desplaza
hasta alli caminando, desde sus respectivos centros, acompanados por el profesorado
y la propia Policia.

e El Ayuntamiento organiza varias salidas anuales para escolares, de los CEIPS y del IES,
a las que acuden andando desde los centros, acompafnados por profesorado y por la
Policia Local, que va cortando el trafico. Son actividades normalmente para visitar: el
Auditorio Municipal, para alguna actuacion teatral, el Centro Multicultural y el propio
edificio del Ayuntamiento; y cada una tiene una tematica de fondo: valenciano, inglés,
teatro y ciencia. Estas actividades organizadas por el Ayuntamiento que ya se realizan a
pie representan una buena oportunidad para introducir los Caminos Escolares.

e Finalmente, el Centro Multifuncional acoge a alumnado mayor de edad para cursos y
talleres variados de formacion, que tienen lugar por las mafianas, aunque no de forma
regular a lo largo del curso escolar.

111.9.b. Equipamiento sanitario

En el nicleo de Dolores se localiza en Centro de Salud Antonio Cerezo, en el que trabajan
alrededor de 25 personas, entre facultativos y personas de servicios y mantenimiento. Los
servicios que se presentan el centro de salud son:

e Medicina de familia

e Pediatria

e Enfermeria

e Andlisis clinicos

e Atencion continuada los fines de semana
e Matrona y trabajadora social

e Servicios administrativos
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Segln ha transmitido amablemente la direccion del Centro de Salud al equipo redactor, se
puede estimar una asistencia semanal de alrededor de 5.000 personas, entre pacientes y
acompafantes.

Fuente: Conselleria de Sanitat Uviversal y Salud Publica. GVA

El municipio de Dolores pertenece al Area de Salud Publica de Orihuela, cuyo hospital de
referencia y centro de especialidades se encuentran en dicha localidad. De esta forma los
pacientes con necesidad de consultas y tratamientos especializados han de trasladarse hasta
Orihuela.

El acceso al Centro de Salud es en rampa y adaptado a las personas con movilidad reducida.
En la puerta hay una plaza de aparcamiento para coches de personas con discapacidad.

Las aceras del viario de acceso se consideran estrechas para el importante trasiego de
personas que genera este equipamiento.

111.9.c. Equipamiento deportivo

La zona deportiva de Dolores, en funcionamiento desde los afos 90, esta formada por tres
areas:

e El area deportiva exterior, que cuenta con pistas de tenis, padel, squash, baloncesto y
futbito. También se localizan las piscinas municipales

e El Club deportivo, donde se encuentran el campo de futbol, las pistas de petanca y
caliche y las pistas de tierra batida de atletismo

e Yel polideportivo cubierto, con pistas de voley y de baloncesto, y tenis de mesa
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Figura 47. Pabellon municipal de Dolores

Figura 48. Vista aérea del area deportiva de Dolores y principal pinto de acceso

Su horario es de 9,00 a 13,00 (poca afluencia), y de 17,00 a 22,00 h.

Los dias mas transitados son los sabado, pero el resto de dias laborables por la tarde hay
mucha afluencia.

Las edades de los usuarios dependen del deporte: futbol y baloncesto lo mas pequefios, el voy
es principalmente femenino, chichas jovenes y el atletismo tiene mas horquilla de edades.

La mayor parte de los deportistas son de Dolores y muchos vienen en coches. Los pequenos,
con sus padres y los adultos solos.

Hay aparcamiento gratuito para unos 150 vehiculos.
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Los problemas de accesibilidad a pie se centran en el cruce de la CV 855, aunque tiene
semaforo con boton existe sensacion de peligro.

No hay carril bici de acceso ni aparcabicis.

También hay que mencionar la pista deportiva de Cuatro Caminos.

111.9.d. Actividad comercial

En Dolores se mantiene el pequefio comercio tradicional en el casco urbano, lo que facilita su
accesibilidad a pie. Destacan como ejes comerciales la Avenida del Alcalde José Rodriguez y la
calle de San Hermenegildo.

Figura 49. Equipamiento comercial de Dolores

Principales calles comerciales
Mercado semanal
Mercado de abastos

Supermercados

Respecto a los productos de alimentacion destaca el mercado de abastos, localizado en el
centro urbano. Tiene un horario de 8 a 15 h y es de los pocos que abren diariamente en la zona
(de lunes a sabado). Hay 13 puestos en total, 8 ocupados y con venta. Existe zona de
aparcamiento con carga y descarga en la calle posterior, junto a la entrada de acopio.

Figura 50. Mercado de abastos de Dolores
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Existe un mercado semanal los viernes. En la Avenida del Alcalde José Rodriguez se localiza el
bazar y en una calle perpendicular (José Mira Conesa) los productos perecederos. Durante el
mercado se corta el paso de vehiculos. Hay mas de 100 puestos, con capacidad para 150.
Compradores principalmente del pueblo, aunque acude clientela de Catral, y de La Marina,
principalmente extranjeros.

También se localizan en el nicleo dos supermercados de mediano tamafo, Consum e Hiperber.

Para productos mas especializados, la poblacion local se traslada a centros comerciales, como
L’Aljub en Elche o Habaneras en Torrevieja.

111.9.e. Poligonos industriales

En el municipio de Dolores se localizan varias areas industriales, destacando el Poligono
Industrial Los Azarbes.

Poligono Industrial Los Azarbes

Ocupa alrededor de 25 Has, y esta ocupado al 50%. Se ubica al unos 2 km. del centro de
Dolores.

En el poligono trabajan en la actualidad alrededor de 700 personas, pero con oscilaciones,
dependiendo de la temporada hortofruticola.
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No hay transporte publico y los trabajadores acuden mayoritariamente en coche, y mucha gente
en bici desde Dolores por la Vereda del Pozo.

Las principales empresas instaladas son:

- Vegabaja Packaging: gran empresa de cartonajes. Alrededor de 500 trabajadores y
auténomos que trabajan, principalmente en transporte. Ocupa 50.000m>.

- En breve se va a instalar una empresa de resinas, con alrededor de 100 trabajadores, en
las antiguas instalaciones de Sprinter.

N° de empresas por sectores:

- Taller de coches: 2
- Desguaces: 3

- Taller aparado: 1

- Fabrica mobiliario: 1
- Mudanzas: 1

- Guardamuebles: 3

- Empresas hortofruticolas: 2

https://vegabajapackaging.es,

Proximamente se instalara en el poligono una planta de transferencia de residuos comarcal,
que dara servicio a 13 municipios. Se ha creado un consorcio a tal efecto, y se estima que
trabajen 18 personas en tres turnos de seis personas cada uno. El trafico de vehiculos
estimados es de uno por municipio cada noche, algunos de los cuales, seglin procedencia,
surcaran Dolores por la carretera de Elche.

Poligono Industrial La Malagueiia

Localizado al norte de nicleo urbano de Dolores estan establecidas tres empresas: piscinas
SDM, Velasco ganaderia y otra. Trabajan alrededor de 100 personas.

Poligono Industrial La Colora

Localizado en la carretera de San Fulgencio, se localizan una corrida, una fabrica de aceites,
una empresa de reciclajes de cartén y una de grano. Trabajan alrededor de 80 personas
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Corrida 3 Puentes

Hortofruticola 3 Puentes se localiza en la carretera de San Fulgencio y se trata de una subasta
de frutas y verduras de ambito comarcal, lo cual genera mucho movimiento de vehiculos y
personas.

111.9.f. Otros equipamientos municipales

El Centro Multifuncional, 3.360 m? construidos en afios recientes sobre el solar de 3.545 m?
que antafio ocupaba el CEIP San Francisco, tiene una gran sala central, que es la Biblioteca
Municipal, con casi 100 plazas, y que en invierno es muy comoda y visitada -sin embardo en
verano es demasiado calurosa-; y tres salas posteriores, de las que se utilizan dos: la central,
por las tardes, es el Aula de Estudio, de 25 plazas -que se queda pequefia en determinadas
fechas-, sobre todo para los examenes de junio -cuando permanece abierta 24 horas al dia, y
de 8 a 22 el resto del afo, fines de semana incluidos-, para los estudiantes, que pueden entrar
y salir a su antojo pues tiene un sistema de entrada con cddigo y siempre que no haya
formacion de adultos, y por las mafianas se utiliza para talleres y cursos de formacion
(municipales, subvencionados, talleres de empleo) de FPA; y la lateral que se abre en junio
para los estudiantes, al quedarse pequefa la central y para poder ser utilizada también por las
tardes. Los estudiantes acuden mayoritariamente andando o en bici y hay aparcabicis.

La Casa de la Cultura Vieja, de 1.221 m? alberga la sede de las asociaciones (de uso
mayoritariamente por la tarde), el Juzgado de Paz y Acciona. No se utiliza practicamente para
nada mas, y dispone de aparcabicis exterior, de 4 plazas.

El Centro Social de Cuatro Caminos, en el barrio de Los Josés, sélo se utiliza, bajo solicitud,
para celebrar fiestas de cumpleafios de menores; y muy puntualmente alguna exposicion, pero
su ubicacion y ausencia de accesos amables para caminar o ir en bici, hace que apenas acuda
gente y, por lo mismo, no resulta atractiva para otros usos.

El Museo de la Huerta, se trata de un edificio de 299 m? en un solar parcialmente ajardinado
de 47.931 m? con multitud de plazas para autobls delante del acceso principal, que
permanece cerrado.

111.9.8. Otras actividades con atraccion de visitantes

En Dolores también tienen lugar otras actividades y eventos con incidencia en el viario publico.
Entre ellas destacan:

e FEGADO, Feria de Ganado de Dolores, es la mas importante del sector de toda la
Comunidad Valenciana.

o Tiene lugar el primer fin de semana largo de agosto, de jueves a domingo

o En 2017 recibié un total de 20.000 visitantes. En 2018 se estima que casi
30.000

o Se instala alrededor del Museo de la Huerta, en el Parque, polideportivo y en
la parcela aledafia. Perros y caballos: agility y morfoldgico

o Lafiesta local en homenaje a la Virgen de los Dolores, en septiembre.

o Tiene lugar el primer fin de semana de agosto, de jueves a domingo
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111.10. DENUNCIAS DE TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Segln los datos aportados por la Policia de Dolores, en 2018 se tramitaron 137 denuncias
relacionadas con infracciones de vehiculos. Ello supuso una reduccion del 12% respecto al afio
anterior.

Tabla 9. Denuncias por infraccion de vehiculos

DENUNCIAS POR INFRACCION DE VEHICULOS 2017 2018

NO OBEDECER UNA SENAL DE PROHIBICION (SENAL MOVIL, PROHIBIDO ESTACIONER, LINEA AMARILLA, ETC) 7 52
ESTACIONAR DELANTE DE UN VADO SENALIZADO CORRECTAMENTE 23 22
ESTACIONAR SOBRE LA ACERA, PASEOS Y DEMAS ZONAS DESTINADAS AL PASO DE PEATONES 9 13
ESTACIONAR EN ZONA RESERVADA PARA USO EXCLUSIVO DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD 2 12
ESTACIONAR EN REBAJES DE LA ACERA PARA EL PASO DE PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA 5
ESTACIONAR EN ZONA SENALIZADA PARA CARGA Y DESCARGA 19
ESTACIONAR EN ZONA DESTINADA PARA EL PASO DE PEATONES 2
ESTACIONAR EN UNA INTERSECCION O EN SUS PROXIMIDADES 1
3
1
1
1

CONDUCIR DE FORMA NEGLIGENTE

NO UTILIZAR CINTURON DE SEGURIDAD

ESTACIONAR SIN SITUAR EL VEHICULO EN PARALELO AL BORDILLO, OBLIGANDO A LOS DEMAS USUARIOS A HACER MANIOBRAS ANTIREGLAMENTARIAS
ESTACIONAR EN UN LUGAR OBLIGANDO A LOS OTROS USUARIOS A HACER MANIOBRAS

ESTACIONAR EL VEHICULO OBSTACULIZANDO LA CIRCULACION

ESTACIONAR EN CARRIL RESERVADO PARA BICICLETAS

CONDUCIR UTILIZANDO EL TELEFONO MOVIL

NO RESPETAR LAS SENALES DE LOS AGENTES DE CIRCULACION

CONDUCIR DE FORMA TEMERARIA
|ESTACIONAR EN VIA URBANA OBSTACULIZANDO GRAVEMENTE LA CIRCULACION

ESTACIONAR EN VIA URBANA CONSTITUYENDO UN RIESGO PARA LA CIRCULACION O PARA LOS PEATONES

RN NN NSNS

ISP NN N

ESTACIONAR EN PARTE DE LA VIA RESERVADA PARA LA CIRCULACION O SERVICIO DE TERMINADOS USUARIOS
NO RESPETAR LINEA LONGITUDINAL AMARILLA CONTINUA EN BORDILLO

CIRCULAR CON TASA DE ALCOHOL EN AIRE EXPIRADO SUPERIOR A LA ESTABLECIDA

CIRCULAR POR LA ACERA O ZONA PEATONAL

NO RESPETAR EL CONDUCTOR LA LUZ ROJA DE UN SEMAFORO

ESTACIONAR EN DOBLE FILA

TOTAL 15

I BN NN

137,

La mayor parte de las denuncias estan relacionadas con el estacionamiento, el 55% del total,
mientras que el 38% tienen que ver con la falta de respeto a sefales de prohibicion.

Respecto a las denuncias relacionadas con el aparcamiento destacan las infracciones de
“estacionar en via urbana constituyendo un riesgo para la circulacion o para los peatones”, asi
como “estacionar en parte de la via reservada para la circulaciéon o servicio de terminados
usuarios” y “estacionar en via urbana obstaculizando gravemente la circulacion”.
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Figura 53. Tipologia de denuncias de circulacion relacionadas con el estacionamiento. Dolores, 2018
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ESTACIONAR EN PARTE DE LA VIA RESERVADA PARA LA CIRCULACION O SERVICIO DE TERMINADOS USUARIOS
H ESTACIONAR EN VIA URBANA CONSTITUYENDO UN RIESGO PARA LA CIRCULACION O PARA LOS PEATONES
H ESTACIONAR EN ViA URBANA OBSTACULIZANDO GRAVEMENTE LA CIRCULACION
® ESTACIONAR EL VEHICULO OBSTACULIZANDO LA CIRCULACION
B ESTACIONAR EN CARRIL RESERVADO PARA BICICLETAS
= ESTACIONAR EN UN LUGAR OBLIGANDO A LOS OTROS USUARIOS A HACER MANIOBRAS
B ESTACIONAR EN ZONA DESTINADA PARA EL PASO DE PEATONES
B ESTACIONAR EN UNA INTERSECCION O EN SUS PROXIMIDADES
ESTACIONAR SIN SITUAR EL VEHICULO EN PARALELO AL BORDILLO, OBLIGANDO A LOS DEMAS USUARIOS A HACER MANIOBRAS
ANTIREGLAMENTARIAS
B ESTACIONAR EN ZONA SENALIZADA PARA CARGAY DESCARGA
¥ ESTACIONAR DELANTE DE UN VADO SENALIZADO CORRECTAMENTE
ESTACIONAR SOBRE LA ACERA, PASEOS Y DEMAS ZONAS DESTINADAS AL PASO DE PEATONES

ESTACIONAR EN ZONA RESERVADA PARA USO EXCLUSIVO DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD
Respecto a los accidentes que han tenido lugar en el término municipal, en 2018 se observd

una reduccion del 18% (48 en 2017 frente a 39 en 2018).

Respecto a 2017 la mayor parte de los accidentes se refieren a choques y alcances entre
vehiculos, en los cuales hubo diez heridos, con un ciclista fallecido. Sélo hubo un accidente en
que estuviera involucrado un peaton.
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Figura 54. Accidentes localizados en el municipio de Dolores, 2017

Figura 55. Accidentes en el casco urbano de Dolores, 2017

En 2017, las calles en las que se produjeron mas accidentes son Alcalde José Maria Rodriguez,
Hermenegildo Maria Ruiz, Carretera de Crevillente y Juan XXIII.

Como puntos negros destacan los cruces de Miguel Delibes con Hermenegildo Maria Ruiz y
calle Club Deportivo Dolores con Juan XXIII.
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IV. ELABORACION PARTICIPADA DEL DIAGNOSTICO
IV.1. SOCIOGRAMA DE LA MOVILIDAD EN DOLORES

A fin de definir qué representantes de las entidades y asociaciones y personas no adscritas de
Dolores relacionadas con la movilidad y la accesibilidad es conveniente que participen en el
proceso de desarrollo del PMUS desde el inicio y en su puesta en marcha y seguimiento, a
través de la Mesa de la Movilidad, se ha realizado un sociograma de Dolores, procurando aunar
a personas que representen a la sociedad majaera en toda su diversidad y complejidad.

Para ello se ha partido de la informacion acopiada de las entrevistas personales, del Registro
de Asociaciones del Municipio y de trabajo de campo, dado que hasta el momento en Dolores
no hay adn establecida ninguna plataforma formal de participacion coordinada desde el
Ayuntamiento.

Respecto al Registro de Asociaciones de Dolores, el Area de Asuntos Sociales ha realizado una
actualizacion para este fin, para identificar aquellas entidades que permanecen activas a
febrero de 2019. El resultado arroja 41 entidades, de las cuales casi el 50% son de ambito
cultural, predominando entre ellas las Cofradias.

] % sobre el total de

Ambito entidades
32 EDAD 5%
AGROPECUARIO 2%
CULTURAL 46%
DEPORTIVO 12%
EMPRESARIAL 2%
EDUCATIVO 15%
MUJERES 2%
SOCIAL 15%

Asi, se propone garantizar que se incluyen las asociaciones -en especial las dedicadas a
sectores sociales con mayores particularidades de movilidad, como personas con discapacidad-
, politicos de todos los colores, técnicos y profesionales autonomos y otros agentes
(econdmicos, turisticos, artisticos, etc.), y completar la composicion de la Mesa de la Movilidad
de Dolores con otros representantes de entes, o ciudadania no adscrita, sin que falten:

e Dada su importancia en Dolores, el sector econémico agrario, como algin miembro del
Consejo Agrario, y gerentes de empresas del sector, como Hortofruticola 3 Puentes o
Cartonajes Vega Baja.

e Del sector juvenil e inmigrante, cabe identificar, por ejemplo a través del Area de Juventud,
el Informajoven o Turismo o Asuntos Sociales, e invitar, a personas jovenes e inmigrantes,
tanto de la UE como procedentes de otros paises.
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e [E| sector educativo es de gran importancia, por lo que resulta clave garantizar la
convocatoria del mismo, bien directamente, bien a través del Consejo Escolar, que aglutina
a Centros y también a las AMPAs.

e Las empresas concesionarias de servicios regulares y discrecionales de transporte publico,
ademas de a la titular de la tnica licencia de taxi del municipio.

e Por dltimo, y en absoluto menos importante, a los cuerpos de seguridad y movilidad,
elementos clave, como la Policia Local y la Guardia Civil.

Varias de las entidades sugeridas, asistieron al taller del PMUS del pasado mes de febrero.
Junto con el Plan de Accion del PMUS, se entregara al Ayuntamiento un listado completo de la
propuesta de composicion de la Mesa. Ademas, se puede informar o invitar puntualmente a
responsables o técnicos de la Diputacion de Alicante y/o de la Direccion General de Obras
Publicas, Transporte y Movilidad, mayormente cuando se traten temas de su competencia,
como las nuevas lineas de autobuses comarcales, o el proyecto de la Ruta de la Sal.

IV.2. ENTREVISTAS REALIZADAS

Desde la firma del contrato del inicio de la redaccion del PMUS de Bullas, el equipo redactor se
ha reunido en varias ocasiones con técnicos municipales y ha realizado entrevistas a los
responsables de la mayoria de las Areas del Consistorio, asi como a la Policia Local y a
responsables de servicios de transporte publico, a fin de recabar informacion general sobre la
movilidad en Dolores y mas especifica sobre los principales destinos de Dolores.

Gracias a esos contactos, sumados al taller en el marco del PMUS realizado el 14 de febrero,
ha sido posible recopilar informacion sobre los principales destinos y rutas de los
desplazamientos de la poblacion de Dolores, y conocer su percepcion sobre los problemas
respecto a la movilidad en el municipio majaero, que ha permitido completar la redaccion de
este Diagnastico. Estas han sido las entrevistas realizadas:

Nombre Cargo Entidad
1 | Adolfo Rodriguez Nieto Coordinador Centro de Salud Antonio Cerezo
o | Ana Belén Henandez Concejala de Deportes Ayuntamiento de Dolores
Rodriguez
3 | Antonio Bascufiana Concejal de Policia Local Ayuntamiento de Dolores
4 | Carmen Gil Concejala Mercado, | Ayuntamiento de Dolores

Cementerio y Mujer

5 José Christian Cafiizares Ayuntamiento de Dolores, Policia

Inspector de Policia

Sanchez Local
6 | José Joaquin Hernandez Alcalde y C. Obras y Servicios | Ayuntamiento de Dolores
8 | Manolo Sarabia Martinez Responsable Ayuntamiento de Catral, Bus a
Hospital
9 | Manuel Pérez Rodriguez Concejal de Educacion Ayuntamiento de Dolores
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10 | Maria Luisa Pascual Taxista Taxi de Dolores
11 | Rafael Andreu Técnico Ayuntamiento de Dolores
12 | Raquel Rocamora Concejala de Urbanismo y | Ayuntamiento de Dolores

Desarrollo Local

Asociacion Valenciana de Estudios

13 | Victor Manuel Gomis Garcia | Representante SR
Universitarios

IV.3. PRIMER TALLER DE PARTICIPACION DE LA MESA DE LA MOVILIDAD

El primer taller en el marco del PMUS de Dolores tuvo lugar el jueves 14 de febrero de 2019.
Asistieron unas 40 personas, representantes de diversos sectores presentes en Dolores, desde
responsables de Area del Ayuntamiento hasta multitud de personas activas en el tejido
asociativo del municipio, pasando por profesionales publicos y auténomos y expertos del
ambito agrario. Se prevé un segundo taller de retorno en cuanto esté finalizado el Plan de
Accion del PMUS, y es de esperar que las personas asistentes conformen la Mesa de la
Movilidad de Dolores como 6rgano participativo permanente de debate y seguimiento sobre los
temas de movilidad en el municipio. A tal fin, se facilita al Ayuntamiento el listado de entidades
y representantes de la ciudadania que deberian formar parte de ella.

Foto 36. Asistentes al inicio del primer taller del PMUS de Dolores

El documento completo de la relatoria del taller, se incluye en el Anexo 3 de este Diagnéstico.
Su primera version ha sido enviada por correo electronico a todas las personas asistentes, para
brindarles la oportunidad de puntualizar o comentar su contenido, asi como para informarles de
que sera hecho publico, a menos que muestren expresamente su disconformidad.
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IV.4. INSTRUMENTOS DE COMUNICACION Y TRANSPARENCIA

La redaccion del PMUS se apoya en una serie de instrumentos de comunicacion que maximicen
su conocimiento y la transparencia, permitiendo dar a conocer el proyecto entre la ciudadania,
asi como hacer operativos mecanismos que permitan recoger las sugerencias Yy/o
modificaciones que puedan ser incorporados al PMUS. Dado que genéricamente la puesta en
marcha de un PMUS requiere cambios en los habitos es importante conseguir que el mayor
porcentaje posible de la poblacion sepa qué es un PMUS y el proceso de desarrollo del de su
municipio.

Por ello, se procura desde el inicio de los trabajos que cada uno de los hitos del Plan tenga una
trascendencia en los medios de comunicacion, especialmente los locales, y también
comarcales y regionales. En esta linea, se han publicado 2 notas de prensa sobre el PMUS
majaero: una el 3 de diciembre de 2018 en el apartado de Noticias de la web municipal,
www.dolores.es, sobre el comienzo de los trabajos del PMUS (disponible aqui), y otra sobre el
taller de movilidad, publicada en febrero en el Diario de la Vega (disponible aqui).

Foto 37. Vista parcial de la noticia sobre el PMUS de Dolores publicada en el Diario de la Vega, el 21 de febrero de 2019
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También se ha facilitado al Ayuntamiento una propuesta de apartados y contenidos iniciales
para el Portal de Movilidad del PMUS de Dolores, que se alojara en el dominio municipal y que
podra actualizarse, entre otras herramientas con planos especificos (de cierre de calles,
cambios de sentido del viario temporales o definitivos, etc.) elaborados por la Policia Local, una
vez les sean facilitados en formato digital y editable los planos georeferenciados elaborados
durante la redaccion del PMUS.

V. DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD EN DOLORES

Se presenta a continuacion y a modo de sintesis del diagndstico un analisis DAFO cuyo
objetivo es:

=  Explorar nuevas soluciones a los problemas identificados.
= [dentificar las barreras que podrian limitar la consecucion de los objetivos fijados.
= Decidir sobre la orientacion mas eficaz a adoptar por las politicas de movilidad.

= Revelar las posibilidades y limitaciones para cambiar el contexto de la movilidad en
Dolores.
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DEBILIDADES

Marco fisico, territorial y ambiental

Problemas por inundacién, especialmente graves en ciertos puntos

Marco socioeconomico

Tasa de motorizacion superior a la media regional
Tasa de masculinidad en los carnets de conducir mayor a la media regional
Excesiva utilizacion del coche en los desplazamientos por motivo laboral

Marco estratégico e institucional
No existe area de Movilidad

Participacion, sensibilizacion y coordinacion intramunicipal
No existe experiencia previa en procesos participativos permanentes
Habitos de movilidad poco sostenibles, incluso para trayectos cortos

Falta fluidez en la coordinacion intramunicipal, por deficiencias en las
herramientas disponibles y/o falta de recursos humanos y de tiempo

Dos tercios de la oposicion municipal no ha participado, de momento, en la
elaboracion del PMUS

Calidad del espacio publico y peatonal

Débil permeabilidad en la Avda. de Crevillente y carretera CV-855.
Discontinuidades peatonales en algunas zonas (bulevar Avda. Alcalde José
Rodriguez, etc.).

Aceras con ancho reducido en muchos casos.

Escasa iluminacion en los caminos y veredas

FORTALEZAS

Marco fisico, territorial y ambiental

Terreno llano

Nicleo urbano compacto y areas de crecimiento adyacentes al mismo
Climatologia propicia para modos no motorizados

Cercania de nicleos del entorno con los que existen muchas relaciones
Ausencia de problemas de calidad del aire (gases, particulas y ruido)
Gran valor paisajistico de la Huerta

La corrida de 3 Puentes es puntera a nivel de la comarca de la Vega Baja

Marco socioeconomico
Mayor proporcién de poblacién joven que el entorno comarcal
Distribucién del empleo mas equilibrada que el entorno regional

El espacio de la Huerta, con su red de caminos y veredas y cuidada y
productiva en su mayor parte

Mas del 50% de los desplazamientos laborales se realizan en el municipio

Marco estratégico e institucional
Apoyo institucional al desarrollo del PMUS
Adhesidn al Pacto de los Alcaldes por el Clima y la Energia (PACE) en 2019

Participacion, sensibilizacion y coordinacion intramunicipal

Por la dimensién de la poblacion y la buena vecindad, la comunicacion directa
con los diversos agentes (sociales, econdémicos, etc.) es fluida

La convocatoria al primer taller del PMUS ha sido bastante exitosa

La gente es consciente de que tiene habitos adquiridos de movilidad poco
sostenibles y saludables

La coordinacion entre el equipo de gobierno es aceptable



Accesibilidad
Cruces peatonales poco seguros en algunas zonas.

Vados peatonales no enrasados en muchos puntos. Con pendientes
inadecuadas. Falta de ellos en algunos puntos.

Vados de entrada a garajes con pendiente excesiva. Dificultan el transito
peatonal.

Faltan plazas de aparcamiento para vehiculos de personas con movilidad
reducida en algunos edificios publicos

Bicicleta

Vias ciclistas discontinuas, disefio deficiente tanto de la seccion como de los
cruces e intersecciones

Falta de permeabilidad de la red viaria urbana

Falta de aparcamientos en los principales destinos

Transporte ptiblico

Insuficiente conexion comarcal

Informacion general sobre las conexiones existentes muy dispersa
Falta de informacion sobre las lineas en las marquesinas
Marquesinas no adaptadas a personas con movilidad reducida

El transporte escolar periférico es mejorable

El transporte escolar municipal se realiza en autobus que debe cruzar la
localidad

Viario, trafico y aparcamiento
Las infraestructuras no estan adaptadas a los transportes no motorizados

Calidad del espacio publico y peatonal

Centro historico peatonalizado

Proyecto de peatonalizacion de un nuevo tramo de viario

Superficies casi planas.

Presencia de jardines amplios, especialmente en las nuevas urbanizaciones.

Accesibilidad
Existen Plan de Accesibilidad
No existen calles con rampas elevadas

Bicicleta

Cultura de la bicicleta (entre las personas mayores)

Terreno llano y distancias cortas

Promocion de la bicicleta por parte de la Generalitat

La Ordenanza municipal de Circulacion contempla la movilidad ciclista

Transporte piiblico
Existen marquesinas en las paradas de autobus

El transporte escolar municipal no sera necesario a partir del curso 2019-20,
ahorrando recursos econémicos y problemas ambientales al municipio

Viario, trafico y aparcamiento
Reduccion de las denuncias de trafico en 2017 respecto al afio anterior
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VI. LA MOVILIDAD FUTURA DE DOLORES
VI.1. OBJETIVOS GENERALES Y MARCO ESTRATEGICO DEL PLAN

El objetivo fundamental del PMUS de Dolores es mejorar la movilidad del municipio desde
criterios de sostenibilidad. Es decir, dotar al sistema de desplazamientos del municipio de una
serie de cambios que permitan calificarlo como un modelo de movilidad sostenible.

En ese sentido, la introduccion del concepto de “movilidad”, en sustitucion del tradicional
“trafico o circulacion”, implica que ya no basta con reflexionar sobre los flujos de vehiculos, la
congestion del viario o la dificultad del aparcamiento. Es preciso atender las necesidades de
desplazamiento de todos los ciudadanos y ciudadanas, vayan en vehiculo trabajar o caminen
acompanando a un familiar, conduzcan un automévil o sean pasajeros de un autobus,
transporten una mercancia 0 empujen una silla de ruedas. La movilidad integra a todos y a
todas, integra las necesidades de todas las personas.

Ademas, cuando se actla bajo el paraguas de la sostenibilidad, no basta con fijar la atencion
en los desplazamientos, sino que hay que dirigir también la mirada hacia las consecuencias de
los mismos en el entorno y, derivadamente, fijar objetivos ambientales.

Pero ademas de las medioambientales, la interpretacion del concepto de movilidad sostenible
incluye las variables sociales y econdmicas (salud, convivencialidad, deterioro del espacio
publico, autonomia, equidad, etc.). Perturbaciones que, como las ambientales, se presentan en
un doble plano local y global.

Se trata, en definitiva, en hacer del PMUS de Dolores la herramienta que sirva para dotar de
mayor eficiencia y racionalidad al sistema de desplazamientos municipal, mejorando al mismo
tiempo la calidad de vida de sus ciudadanos.

El cumplimiento de dichos objetivos requiere la definicion de un marco estratégico para la
actuacion municipal, que sirva de guia para el disefio y despliegue de las acciones concretas
previstas por el Plan:

Movilidad peatonal y calidad del espacio ptblico

El enfoque de los trabajos de desarrollo del PMUS se realiza desde el convencimiento de que
los objetivos de la movilidad sostenible son mas facilmente realizables cuando los peatones se
sitian en el primer lugar del orden de prioridad para la planificacién. Para ello, el analisis
exhaustivo de las barreras y condicionantes de toda indole a la movilidad peatonal favorecera el
disefio de una red de itinerarios peatonales comodos y seguros. Pero la consideracion del
peaton incluye también al analisis del espacio publico como catalizador de las relaciones
sociales. El diseno de un espacio urbano atractivo y de calidad constituye igualmente una
prioridad en los trabajos del PMUS de Dolores.
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Movilidad ciclista

La movilidad ciclista constituye otro pilar en el que basar el desarrollo de un modelo de
movilidad sostenible, al ser este el modo de desplazamiento mas eficiente en distancias de
hasta 8 km, en el que se incluye gran parte de los desplazamientos cotidianos que se producen
en Dolores.

Ademas, Dolores cuenta con la ventaja de su tradicion respecto a la movilidad ciclista, y la
topografia y climas favorables a que la bicicleta sea un modo de transporte habitual.

Los trabajos se han de centrar en el andlisis de barreras y condicionantes, como punto de
partida para el desarrollo de una red ciclista comoda y segura, que movilice la demanda latente
que existe para este modo, asi como ayude a atraer nuevos usuarios.

Calmado del trafico y gestion del viario

En coherencia con los principios de la nueva cultura de la movilidad, la concepcion y disefio del
viario que se realice en el marco del PMUS de Dolores debe actualizar el modo en que
habitualmente se establece el disefio y jerarquizacion de la red viaria, dando una excesiva
prioridad a criterios de flujo de vehiculos motorizados, apostando por otros criterios que
atienden a las necesidades de circulacion peatonal y ciclista, asi como a las exigencias de la
calidad de vida y la recuperacion del espacio publico.

Transporte publico

Muchas veces convertido en el Gnico modo de desplazamiento posible para determinados
grupos de personas que no disponen de coche y encuentran dificultades para su movilidad no
motorizada (ya sea por la localizacion de los destinos o por unas condiciones que dificultan la
marcha a pie o0 en bicicleta), un modelo de movilidad sostenible, como el que se desea para
Dolores, debe ofrecer un sistema de transporte publico atractivo y de calidad, lo que se traduce
en una buena cobertura comarcal, asi como unas frecuencias y tiempos de viaje competitivos.

Las nuevas concesiones pendientes de la red de autobuses interurbanos suponen una mejora
sustancial de la red actual. EI Ayuntamiento debe velar por el cumplimiento de las condiciones
establecidas.

Sin olvidar sus condiciones de accesibilidad, que 1o deben hacer apto para todo el mundo.
Movilidad al trabajo

Sin ser la Unica, la movilidad al lugar de trabajo es una de las que mas nimero de
desplazamientos genera en Dolores, cuyas caracteristicas de recurrencia y concentracion
horaria le aportan unas caracteristicas particulares. Es importante que los principales lugares de
concentracion de trabajadores, como el Poligono industrial de El Azarbe distintas posibilidades
a los trabajadores y trabajadoras de Dolores a la hora de realizar sus desplazamientos al
trabajo.
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Movilidad y autonomia infantil

Partiendo del concepto de “camino escolar’, el PMUS de Dolores ha de apostar por una
transformacion de las pautas de movilidad infantil y la creacion de condiciones urbanas y
sociales donde los menores puedan moverse con autonomia y seguridad. La mejora de la
movilidad al cole es entendida como un primer paso hacia la reconsideracion de la infancia en
la ciudad y su autonomia no sélo en los desplazamientos a la escuela, sino en el conjunto de la
ciudad.

Accesibilidad y movilidades invisibles

El concepto de movilidad sostenible hace emerger las necesidades de desplazamiento de
numerosos colectivos y grupos sociales que previamente no cabian en el enfoque del trafico. El
enfoque aplicado por el PMUS de Dolores concibe la ciudad para ser utilizada por todos los
colectivos que la integran, sin diferencias derivadas por las capacidades fisicas, psiquicas,
sensoriales, de edad o género.

Integracion de la movilidad sostenible en el planeamiento urbano

La movilidad es el resultado de la necesidad de desplazamiento de un punto a otro del
territorio.

La herencia del desarrollo urbanistico pasado determina la movilidad actual y futura. Ello hace
que la integracion entre movilidad sostenible y planeamiento urbanistico constituya un aspecto
clave a la hora de abordar el PMUS. Se trata de analizar las figuras de planificacion
desarrolladas hasta la fecha, asi como las diferentes ordenanzas municipales en materia
urbanistica, proponiendo, cuando sea el caso, directrices para una mejor integracion de la
movilidad, relativas a la estructura urbana (densidad, mezcla de usos), concentracion y
segregacion funcional y zonal de las actividades, asi como de funcionalidad del transporte
publico y los modos no motorizados.

VI.2. OBJETIVOS DEL PMUS DE DOLORES

Dichos objetivos generales se concretan en una serie de objetivos especificos, mas precisos y
cuantificables, que sirven de base para sistematizar el conjunto de actuaciones que conforman
el Plan de Accion del PMUS de Dolores. Se trata de lograr:

2.1 Una Movilidad SOSTENIBLE:

Apostar por la movilidad sostenible supone invertir la piramide tradicional de la movilidad, en
donde el vehiculo privado era el protagonista, permitiendo que ahora el protagonista sea en
primer lugar el peatdn y posteriormente otros modos de transporte sostenible como puedan ser
la bicicleta o el transporte publico. Se trata de que reduzca sus emisiones contaminantes y de
ruido, preservando su entorno del deterioro ambiental y contribuyendo asi a una mayor calidad
de vida

Indicador bésico: reparto modal del coche

2.2 Una Movilidad INCLUSIVA
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En el diagnostico se ha visto que hay ciertos problemas de accesibilidad (aceras estrechas,
indisciplina de aparcamiento, etc.), eso sumado a una limitacién del transporte publico hace
que desplazarse por Dolores no sea facil para ciertos sectores de la poblacion. El objetivo seria
conseguir que la movilidad en Dolores sea mas inclusiva, mejorando la accesibilidad, creando
un espacio publico mas amable y potenciando en lo posible el transporte publico.

Indicador basico: incumplimientos de la normativa de accesibilidad

2.3 Una Movilidad AMABLE

Con mas espacio para las personas, de tal forma que la calle sea un elemento clave para la
convivencia y socializacion, favoreciendo la cohesion de su poblacion.

Indicador basico: superficie de areas peatonales y plazas

2.4 Una Movilidad SEGURA

Con menor niimero de victimas de accidentes de trafico y de menor gravedad. Ademas de una
menor percepcion de riesgo por parte de todos los usuarios. Conseguir que las calles y plazas
de Dolores sean mas seguras va en beneficio de todos.

Indicador basico: n° de accidentes de trafico y de victimas

2.5  Una Movilidad SALUDABLE

Que, frente a los habitos sedentarios de la actualidad, promueva una movilidad mas activa y
menos dependiente del trafico motorizado, contribuyendo asi a una mejor salud de su
ciudadania.

Indicador bésico: desplazamientos en modos no motorizados

2.6 Una Movilidad EFICIENTE

Que disminuya su consumo energético de fuentes no renovables, contribuyendo asi al reto
global de frenar el cambio climatico, ademas de favorecer la soberania energética.

Indicador bdsico: consumo energético de la movilidad

2.6 Una Movilidad ACOGEDORA

Que cuide su patrimonio, tanto urbano como natural y, con ello, atraiga un mayor nimero de
visitantes, contribuyendo a dinamizar la ciudad.

Indicador basico: nimero de visitantes
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VII.ESCENARIOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
VII.1.EMISIONES DE CO2 DEL SECTOR TRANSPORTE

Dado que Dolores se adhirid al Pacto de los Alcaldes (PA) en 2010, se dispone de sendos
Informes de Emisiones, el de referencia, a 2007, y el de seguimiento, a 2010, para el
municipio, asi como del Plan de Accion de Energia Sostenible (PAES). Asimismo, a inicios de
2019 el Ayuntamiento de Dolores se adhiere al Pacto de los Alcaldes por el Clima y la Energia
(PACE), que amplia a 2030 y hace mas ambiciosos los objetivos de reduccion de emisiones, de
manera que es esperable que a corto plazo se realicen Informes de Emisiones mas actuales. A
la fecha, para la redaccion de este PMUS, se han analizado y revisado los dos informes
existentes y se elabora una estima a 2017, asi como una proyeccion a 2026 para la generacion
de los escenarios.

En el PAES, se refleja que el transporte privado y comercial suponia a 2007 el 12,62% del total
de emisiones de CO.,.

Para ello, en lo que respecta a la movilidad, se toma como eje de los calculos la emision de
CO,, como principal gas de efecto invernadero, procedente del trafico privado y comercial,
considerando irrelevantes aquellas procedentes del transporte publico, al no haber servicio
urbano (aparte de los servicios escolares, de poca repercusion relativa) y siendo minimas las
conexiones interurbanas, y siendo también infima la incidencia de la flota municipal de
vehiculos respecto al total del parque de vehiculos del municipio. En lo que respecta al
alumbrado publico, en parte relacionado con la movilidad sostenible por sus efectos sobre la
peatonalizacion y el uso de la bici y la calidad del espacio publico, no se ha incluido en la
estima por su bajo peso sobre el total a 2007 (2,53%) y varias actuaciones en los Ultimos afos
que han mejorado su eficiencia, a la redaccion de este documento adn sin valorar.

De la encuesta realizada para el Estudio de Movilidad, documento también elaborado en el
marco del PA, a 2010, se deduce que se realizaban en turismos particulares hasta el 96,60%
de los desplazamientos de menos de 4 km, y el 92,50% de los desplazamientos a centros
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comerciales, de trabajo y de servicios; mientras que de la encuesta realizada en 2011 para la
Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana 2030, sobre desplazamientos al lugar de
trabajo, se desprende que el 66% de los trayectos se realizaban en coche por este motivo, y
solo el 10% a pie, el 5% en bici y el 12% en autobds.

En consecuencia, se procede al analisis y revision de los datos disponibles relativos a las
emisiones de CO, en 2007 y 2010. Se parte de las siguientes premisas:

Los km/afo recorridos por vehiculo, en 2007, proceden de una encuesta a la
poblacion realizada para la redaccion del Inventario de Referencia en el marco del
Pacto de los Alcaldes.

Ese kilometraje se da por bueno tanto para el Inventario de Referencia como para el
Inventario a 2010.

El nimero de vehiculos es facilitado por el Ayuntamiento, y se consideran turismos
(gasolina y gasoleo), furgonetas y camiones (gasoleo), y motocicletas y ciclomotores
(gasolina), que suponen mas del 96% del parque total.

El consumo medio (I/100km) reflejado en los Inventarios de Eimisiones procede de
listado obtenido de SUMA Gestion Tributaria (Diputacion de Alicante).

El factor de conversion de consumo de carburante (I/afio) a consumo energético
(kWh/1) es de 9,82 y 8,99 para el gaséleo A 0 B y la gasolina, respectivamente, segln
documento del IDAE.

El factor de conversion de consumo energético (kWh/1) a emisiones de CO, (tCO,)
utilizado es de 0,267 y 0,249 para el gasdleo A 0 B y la gasolina, respectivamente,
segln documento del IDAE.

En el marco del PMUS, se revisan los calculos de las emisiones de CO,, optando por
utilizar el factor de conversion del Inventario Nacional de Gases de Efecto Invernadero
(INGEI) del IDAE, para cada ano, a partir del consumo total de carburante, invariable
para 2007 y 2010, de 2,295 para gasolina y 2,653 gasoil, y las diferencias son
infimas , sélo debidas a pequefios errores de calculo.

La siguiente tabla resume los resultados contenidos en el Informe de Emisiones afno 2010 del
PA, que concluye que la variacion de emisiones de CO, debida al transporte privado y comercial
entre 2007 y 2010, calculada a partir del consumo energético fue de +2,06% y -2,96% para
gasolina y gasoil, respectivamente. Y resultando la variacion 2007-2010 de las emisiones de
CO, por la combustion de carburantes global del -2,31%, al ser el volumen neto de consumo de
gasoil -por su parte mas eficiente- muy superior al de gasolina.
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Tabla 12. Tabla de calculo de emisiones de CO_ por el transporte privado y comercial, y evolucion 2007-2010 de Dolores.
PA-PMUS

Fuente: Cotejado de los Inventarios de Emisiones del PA. * Datos obtenidos de encuesta en 2007 en el marco del PA. **
Facilitado por el Ayto. *** Extraidos del SUMA

VII.2.ESCENARIOS

Con los datos disponibles, y una vez definidos objetivos y medidas, se aborda la construccion
de los escenarios de movilidad como proceso necesario para la evaluacion cuantitativa de la
situacion de partida y en el horizonte temporal de validez del PMUS de Dolores a 2026, dado
que 8 anos es un horizonte temporal habitual de los PMUS.

En concreto, los escenarios considerados son los siguientes:

X/

+»+ Escenario a 2017. A partir del célculo estimado de las emisiones producidas por el
transporte privado y comercial a 2017.

¢ Escenario tendencial a 2026. Refleja la evolucion tendencial de las emisiones de CO,
provocadas por el transporte privado y comercial, sin las actuaciones previstas en el PMUS.

¢+ Escenario a 2026 con PMUS. Refleja la evolucion estimada de las emisiones de CO, totales

producidas por ese transporte con las actuaciones previstas en el PMUS en pro de una

movilidad mas sostenible.
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VIl.2.a. Escenario a 2017

A marzo de 2019, sélo se dispone de la estima de la evolucion de las emisiones en el periodo
2007-2010, no habiendo datos actualizados disponibles en la linea de los anteriores. Por ello,
para la estima a 2017, se han utilizado de base los siguientes datos y premisas:

e El parque de vehiculos de Dolores, por tipo de vehiculo y combustible del Ministerio del
Interior!, del afio 2017.

Tabla 13. Tabla comparativa del parque de vehiculos de Dolores y variacion segiin la fuente de datos (2010 PA/2010-M°)
y 2010-2017 (Ministerio del Interior)

Datos PA2010

2010 Carburante N° vehiculos

Tur Gasolina 1.695
urismos

Gasoleo 2.381
Camiones Gasoleo 618
Motocicletas Gasolina 100
Ciclomotores Gasolina 136
Total 4.930

Datos M° Interior

2010 Carburante Ne vehiculos
Turi Gasolina 1.588
urismos
Gasoleo 1.914
Camiones Gaséleo 1.031
Motocicletas Gasolina 308
Ciclomotores Gasolina 336
Total 5.177
Carburante A 2010PA-2010M°
Turi Gasolina -6,31%
urismos
Gasoleo -19,61%
Camiones Gasoleo 66,83%
Motocicletas Gasolina 208,00%
Ciclomotores  Gasolina 147,06%
A Global 5,01%

Datos M° Interior

2017 Carburante N° vehiculos

Turismos (Gasolina 313
Gasodleo 2.319

Camiones Gasoleo 1.000
Motocicletas Gasolina 383
Ciclomotores  Gasolina 307
Total 5.652
Carburante A 2010PA-2017M°

Turismos Gasolina -3,07%
Gasoleo -2,60%

Camiones Gasoleo 61,81%
Motocicletas Gasolina 283,00%
Ciclomotores  Gasolina 125,74%
A Global 14,65%
Carburante A 2010M°-2017M°

Turismos Gasolina 3,46%
Gasoleo 21,16%

Camiones Gasoleo -3,01%
Motocicletas Gasolina 24,35%
Ciclomotores  Gasolina -8,63%
A Global 9,18%

1 Disponible en http://externo6.gva.es/bdt/res_optimo.php
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Como se puede ver en la tabla, la variacion entre los datos del parque total reflejado en los
documentos del Pacto de los Alcaldes (PA) y aquéllos del Ministerio del Interior a 2010 difieren
s6lo en un 5% global, y las variaciones en los subgrupos mas abultadas corresponden a
motocicletas y ciclomotores, de bajos consumos; no asi los camiones, que varian en un 66%.

e Respecto a la comparativa 2010-2017 de los datos del Ministerio del Interior, resalta
que el aumento global en el parque ha sido del 9,18%. En el mismo periodo, la
variacion de la poblacion censada en Dolores (datos del INE) ha sido -1,22%. Y el ratio
de vehiculos por habitante, se ha incrementado entre 2010 y 2017 en un 14,5%.

e En consecuencia, y teniendo en cuenta también el declive de los servicios de transporte
publico en ese periodo -en que varias de las concesiones han expirado y las rutas y
horarios son deficientes, asi como la tendencia estable de alto uso del coche, incluso
para trayectos cortos -a partir de los habitos observados y datos recopilados de las
entrevistas-, a los km/afio recorridos por vehiculo se les aplica un porcentaje de
correccion del +6% para el periodo 2010-17(* en la tabla a 2017).

e Para obtener la estima de las emisiones de CO, anuales (tCO,/ano) en 2017 a partir
del consumo de carburante total anual, se emplea un factor de conversion propio
obtenido a partir de datos del IDAE?, en g CO,/km, variable en funcién del combustible
y del tipo de vehiculo.

2 2018, OECC-MAPAMA, Factores de Emisién. Registro de huella de carbono, compensacion y proyectos de
absorcion de dioxido de carbono. Disponible en https://www.miteco.gob.es/es/cambio-climatico/temas/mitigacion-
politicas-y-medidas/factores_emision tcm30-446710.pdf. Y 2017, IDAE. Guia de Vehiculos Turismo de venta en
Espafia, con indicacién de consumos y emisiones de CO2. Disponible en http://coches.idae.es/pdf/GuiaFinalN.pdf
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Tabla 14. Tabla de calculo de emisiones de CO por el transporte privado y comercial, y evolucion 2010-2017 de Dolores.
PA-PMUS

Fuente: Cotejado de los Inventarios de Emisiones del PA. * Datos obtenidos de encuesta en 2007 en el marco del PA. **
Facilitado por el Ayto. *** Extraidos del SUMA

La estima, arroja un aumento global de las emisiones por carburantes entre 2010 y 2017 por
encima del 17%. Es posible que los indicadores de otros sectores, como los edificios
residenciales y los inmuebles y equipamientos terciarios, no municipales, que totalizaban mas
del 77% de la energia consumida del municipio, hayan experimentado en ese mismo plazo
mejoras en su eficiencia, de manera que el balance global de emisiones de Dolores se ajuste
mas a la reduccion del 20% prevista para 2020. Sin embargo, en materia de movilidad, segln
las estimas, desafortunadamente no se ha logrado ni parcialmente el objetivo, si bien es de
esperar que la puesta en marcha del PMUS si logre, en el sector especifico de los
desplazamientos, situar al municipio de Dolores mas cerca de los ambiciosos objetivos
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marcados, ya por el PACE, de reducir en un 30% las emisiones de cara a 2030, respecto a las
de 2007.

VII.2.b. Escenario tendencial a 2026

Este escenario recoge lo estimado en caso de no ponerse en marcha ninguna medida del PMUS
y de mantenerse las tendencias de evolucion de la poblacion y del parque de vehiculos, y de
mantenerse tanto los habitos actuales de movilidad poco saludable -incluso para trayectos
cortos- como el infimo uso del transporte publico interurbano, para el tramo temporal 2017-
2026.

Para su estimacidn se ha considerado:

e |a inexistencia a medio-largo plazo de nuevos desarrollos previstos que supongan un
aumento de los viajes que se realizan a diario en los diferentes modos de transporte
(vehiculo privado o comercial, transporte publico, bicicleta y a pie)

e la estabilidad poblacional de Dolores en los proximos 8 afos, sin aumentos o
descensos absolutos resenables

e El aumento, en la linea de aquel del periodo 2010-2017, del parque de vehiculos de
Dolores, del 9,18%.

e Se utilizan de punto de partida los kilometros recorridos por afo y tipo de vehiculo
obtenidos en 2017, aplicando un incremento del 6%, estimado teniendo en cuenta los
dos puntos anteriores y que los habitos de movilidad poco saludables, incluso para
distancias cortas, se mantienen o incluso se agravan (menor uso atn de la bicicleta,
mayor percepcion de riesgo y poco uso del transporte publico interurbano)

e La mayor eficiencia de los vehiculos del parque de automéviles a medida que se van
renovando por otros mas modernos y eficientes. En este sentido:

o Se estima que la relacion de turismos de gasolina y gasoil variara en favor de
los primeros, pasando a ser del 50% para ambos; es decir, respecto al ratio a
2017, el 49% los de gasolina 'y 21% los de gasoil, sera del 35% para cada tipo
de carburante, y se traspasa al kilometraje anual esa misma variacion.

o Se considera también que el parque de camiones no variara en este periodo de
forma significativa;.

o Ytampoco se considera el traspaso a turismos menos contaminantes, dada la
no evolucion observada en él durante el periodo 2010-2017.

e La estima de las emisiones de CO, anuales (tCO,/ano) en 2026 a partir del consumo de
carburante total anual, se emplea un factor de conversion propio obtenido a partir de
datos del IDAE®, en g CO,/km, variable en funcién del combustible y del tipo de
vehiculo. Este factor ya considera que la renovacion del parque sera gradual.

3 2018, OECC-MAPAMA, Factores de Emisién. Registro de huella de carbono, compensacion y proyectos de
absorcion de dioxido de carbono. Disponible en https://www.miteco.gob.es/es/cambio-climatico/temas/mitigacion-
politicas-y-medidas/factores_emision tcm30-446710.pdf. Y 2017, IDAE. Guia de Vehiculos Turismo de venta en
Espafia, con indicacién de consumos y emisiones de CO2. Disponible en http://coches.idae.es/pdf/GuiaFinalN.pdf
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Tabla 15. Tabla de célculo de emisiones de CO por el transporte privado y comercial en el escenario tendencial a 2026,
comparado con el de 2017 PA-PMUS

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Inventarios de Emisiones del PA y de datos del IDAE. * Datos base de encuesta en
2007 en el marco del PA con factor de correccion. ** Sobre datos del M° del Interior y traspaso diesel a gasolina estimado.
*** Estimacion propia a partir de datos del IDAE

La estima arroja un descenso global de las emisiones por carburantes entre 2017 y 2026 del -
6%, producto sobre todo de la paulatina sustitucion de los turismos de diesel por gasolina, ya
que si bien los primeros son mas eficientes, realizan de media mas del doble de kildmetros.
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VIl.2.c. Escenario a 2026 con PMUS

La puesta en marcha del propio PMUS y la consiguiente aplicacion de las medidas que se
incluyen en el Plan de Accidn -participacion y coordinacion, taimado del trafico, redefinicion de
la concepcion del viario, mejora de la calidad estancial, promocion de la movilidad ciclista,
mejora del transporte publico, actuaciones de gestion de la demanda, etc.- deben llevar a un
traspaso modal desde el vehiculo privado hacia otros mas saludables y sostenibles, como ir a
pie, en bici y en transporte colectivo, es decir, al progresivo cambio de habitos de la ciudadania
que, sin duda tendran una incidencia importante sobre la reduccion de emisiones a la
atmosfera y, por ende, sobre la mejora de la salud de los habitantes y del medio ambiente
majaeros.

Asi, sobre el escenario tendencial a 2026, se aplica un porcentaje de reduccion para cada eje
de medidas en su conjunto, aplicable bien al total de kildmetros recorridos al afio, bien a las
emisiones finales, 0 a ambos parametros.
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Tabla 16. Tabla de calculo de emisiones de CO por el transporte privado y comercial, comparativa del escenario
tendencial a 2026, y con el efecto de los ejes de medidas del PMUS

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los Inventarios de Emisiones del PA y de datos del IDAE

La estima arroja que la variacion sobre las emisiones totales de CO, producidas por el
transporte privado y comercial, seria del 15,6% respecto al escenario tendencial, y de un -6,8%
respecto al de referencia a 2007. La actualizacion de los datos reales en el tramo intermedio, y
el seguimiento mediante los indicadores de la evolucion de las medidas del PMUS, permitira
ajustar los efectos de cada eje sobre el total de emisiones de CO, entre el ano de referencia,
2007,y 2026
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VIll. EJES DE ACTUACION

Para la consecucion de la vision de futuro de la movilidad en Dolores y sus objetivos
especificos, el PMUS desplegara un plan de accion estructurado en torno a los siguientes ejes
de actuacion:

ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

La transversalidad inherente a la movilidad sostenible obliga a las diversas areas del
Consistorio a mejorar su coordinacion -ya avanzada en parte gracias al uso cotidiano de la
plataforma ModernizateAlicante a nivel interno municipal-, idealmente incluyendo la de
movilidad a las ya existentes-de cara, por ejemplo, a los proyectos en estudio o en marcha o en
futura ejecucion, que afecten a la movilidad, asi como con el resto de las administraciones
supramunicipales, de especial importancia ahora para la nueva planificacion del transporte
publico de la comarca de la Vega Baja.

El concepto de sostenibilidad en la movilidad lleva aparejada una transformacion cultural y un
cambio en habitos cotidianos que requieren ser discutidos y refrendados directamente al menos
con una representacion de la ciudadania. Por ello es clave generar plataformas -como la Mesa
de la Movilidad- y procesos de participacion dindmicos, transparentes y continuos que
supongan un buen grado de implicacion de los agentes sociales y econémicos, asi como una
adecuada gestion de sus aportaciones a fin de lograr la legitimacion del Plan y su puesta en
marcha por parte de la sociedad de Dolores. Para la consecucion de esto ultimo, la experiencia
del Portal de Transparencia ya activo es un buen principio. La normativa municipal también
debe adaptarse a esos cambios necesarios.

Bajo este enfoque, el PMUS de Dolores desarrollara las siguientes medidas:

e Creacion del area de movilidad

e Mejora de la coordinacion intra e intermunicipal

e (arantizar la continuidad y dinamismo de la mesa de la movilidad de Dolores
e Optimizar los canales de participacion y sugerencias sobre movilidad

e Revision de la Ordenanza Municipal de Circulacidn

e Integracion de la movilidad sostenible en el planeamiento urbano

MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO PARA LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES

En la mejora del espacio urbano se considera necesario anteponer los desplazamientos
peatonales. Es por ello que las actuaciones deben poner al viandante en el foco.

En este sentido, se proponen itinerarios principales a lo largo del casco urbano, de manera que
unan los diferentes edificios publicos, zonas verdes, etc.

Asimismo, el aumento de las zonas peatonales o de uso prioritario constituye un segundo
elemento de trabajo importante. Es por ello que se ha creado un entramado de calles para
estos usos, fundamentalmente en las proximidades del casco antiguo.
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La mejora de la accesibilidad debe ser también prioritaria a la hora de proyectar, creando las
condiciones adecuadas y acordes con la normativa de aplicacion.

La mejora de la permeabilidad en las infraestructuras principales, las nuevas zonas estanciales
0 la mejora del entorno de los colegios se han estudiado detenidamente. Proponiendo en
todos los casos lugares de intervencion prioritaria.

Por dltimo, la iluminacion nocturna con buena uniformidad y eficiente, ademas de la
incorporacion de arbolado en el casco urbano, como reflejo de una sociedad preocupada con el
medio ambiente.

Por tanto, las medidas que se propone aplicar seran las siguientes:

e  Red de itinerarios peatonales principales

e  Mejora de la accesibilidad

e  Nuevas zonas de prioridad peatonal

e Mejora de la permeabilidad peatonal de las infraestructuras
e  Mejora de la calidad estancial del espacio publico

e Mejora de los entornos escolares

PROMOCION DE LA MOVILIDAD CICLISTA

La bicicleta es el modo mas eficiente en términos de consumo de energia para realizar un
desplazamiento. A su vez no contamina, requiere poco espacio, es barata y apta para
practicamente todas las edades.

Muchos de los desplazamientos internos del municipio de Dolores con una longitud inferior a
los 4 km o 5 km se realizan hoy en dia en coche o en moto. Ahi podria jugar la bicicleta un
papel determinante para racionalizar el uso del trafico motorizado y minimizar su impacto
negativo sobre la salud, la seguridad vial y la calidad del espacio publico.

Dolores cuenta con una tradicion importante del uso de la bicicleta pero que se ha perdido
poco a poco mientas que ha dado un mayor protagonismo al trafico motorizado. Es preciso
consolidar y reactivar el uso de la bicicleta, especialmente entre los jovenes.

No obstante en la actualidad las condiciones son precarias y es necesario mejorar sobre todo la
seguridad vial, pero también desde el punto de vista de la comodidad, el atractivo o la rapidez.

Es importante recordar que no todos los ciclistas tienen las mismas habilidades y capacidades
para montar en bicicleta y para desenvolverse en el trafico. Suele haber muchas percepciones y
sensibilidades diferentes de los distintos grupos de usuarios: mientras que algunos colectivos
mas vulnerables perciben el uso compartido de la calzada como peligroso y prefieren vias
ciclistas, otros colectivos dan mas importancia a la rapidez y se sienten seguros compartiendo
el espacio vial con los coches.

Dado que la demanda latente, es decir, las personas que en la actualidad no utilizan la
bicicleta como medio de transporte urbano principalmente por la falta de seguridad (percibida),
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son la amplia mayoria, es preciso mejorar las condiciones y acondicionar la red viaria para
estos grupos de usuarios. Se ha manifestado en muchas ciudades tanto del contexto geografico
préximo como en otras ciudades en Europa o en el mundo, que una infraestructura percibida
como segura es la condicion basica para fomentar la movilidad ciclista. Por este motivo es
necesario habilitar vias ciclistas en las calles con mayores intensidades y velocidades del trafico
motorizado y calmar el trafico en la red viaria local, reduciendo tanto el nimero de coches que
circulan por estas calles como reducir su velocidad. De esta manera se puede bajar
drasticamente la accidentabilidad en bici y la probabilidad de tener un accidente.

Asi pues se plantea medidas que inciden en la infraestructura viaria para mejorar las
condiciones de circular y aparcar, medidas que facilitan la orientacion y permite elegir la ruta
que mejor se adapta a las necesidades de los usuarios (sefalizacion informativa) y finalmente
medidas de promocion, concienciacion y formacion para mejorar el respeto mutuo entre
ciclistas, conductores y peatones.

Este eje de actuacion del PMUS de Dolores desarrollara medidas tales como:

e Red itinerarios ciclistas
e Mejora ciclabilidad red viaria urbana
e Mejora del aparcamiento ciclista

e Mejora de la sefalizacion informativa

ORDENACION Y GESTION DEL VIARIO, TRAFICO Y APARCAMIENTO

La gestion que se hace de las infraestructuras de transporte debe ayudar al cambio de modelo
por otro con menor protagonismo del coche. En el presente PMUS se aborda la cuestion desde
criterios de calmado de trafico, entendida como herramienta no solo para la moderacion de la
velocidad de circulacion, sino de moderacion de las intensidades de trafico, ayudando con ello
a propiciar condiciones compatibles con los modos no motorizados. Asimismo se plantea la
reordenacion de los grandes ejes radiales del niicleo urbano.

Ademas, este planteamiento se hace extensivo al caso del estacionamiento de vehiculos, de tal
forma que garantizando las necesidades de residentes y habilitando soluciones que faciliten los
requerimientos particulares de la diversidad de casos que asi lo precisen, limite el efecto
llamada para la utilizacion del coche que el aparcamiento puede ocasionar si no se concibe
desde criterios de sostenibilidad.

Entre las medidas aplicables en el caso de la ordenacion del viario y la gestion del trafico y el
aparcamiento, seran de aplicacion en el caso de Dolores las siguientes:

e Reorganizacion del esquema circulatorio
e Programa de calmado de trafico
e Mejora de los ejes radiales de acceso

e Regulacion del aparcamiento
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Hay que destacar que las actuaciones que se produzcan sobre carreteras cuya titularidad no
sea municipal requeriran la autorizacion y consenso con el titular de las mismas (Generalitat
Valenciana, Diputacion o el Estado segtn los casos).

Asimismo, los proyectos de ejecucion que desarrollen las propuestas del PMUS en materia de
viario deberan tener en cuenta el art.21 del PATRICOVA, referido a las Condiciones generales de
adecuacion de las infraestructuras.

Las actuaciones que se lleven a cabo sobre vias y caminos existentes en ningln caso
conllevaran la ampliacion de los mismos.

TRANSPORTE PUBLICO

En la actualidad el transporte publico de conexion interurbana de Dolores es ineficiente, si bien
las nuevas concesiones pendientes de la red de autobuses interurbanos suponen una mejora
sustancial de la red actual. El Ayuntamiento debe velar por el cumplimiento de las condiciones
establecidas, sin olvidar sus condiciones de accesibilidad, que lo deben hacer apto para toda
la poblacion.

Por tanto, las medidas asociadas a este Eje son:

e Acondicionamiento de paradas de autobls
e Autobuses adaptados personas con problemas de movilidad

e Adecuar la parada de taxi

GESTIONAR Y ORDENAR LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

La movilidad de mercancias en areas urbanas es uno de los elementos que mas afecta a la
congestion, contaminacion atmosférica, ruido, accidentes, etc. Por ello, el PMUS de Dolores
desarrolla una serie de medidas para racionalizar los flujos de mercancias, mejorar su eficiencia
y optimizar la carga y descarga. Explotando, ademas, las posibilidades de los modos mas
sostenibles en el desarrollo de esta actividad.

Para este eje de actuacion del PMUS se desarrollaran medidas como:

e Incentivar la utilizacién de vehiculos de carga poco contaminantes

e Creacion de microplataformas para el reparto de proximidad

GESTION DE LA DEMANDA

Es obvio que la puesta en marcha del PMUS no consiste sélo en cambiar el entorno fisico,
mejorar las infraestructuras y los servicios de los modos de transporte sostenibles, sino sobre
todo requiere variar los patrones culturales, avanzando en la forma en que la ciudadania
establece sus habitos de desplazamiento y fomentando herramientas que le permitan a la
poblacion utilizar medios de transporte menos contaminantes, destacando en este eje los
vehiculos eléctricos o hibridos. En ese sector son bdsicas acciones sobre los medios
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municipales que den ejemplo y visibilidad al compromiso del Ayuntamiento hacia una movilidad
sostenible. Asi, el cambio cultural debe ser liderado por parte de los sectores técnicos y
politicos siendo ejemplarizantes. Por ese motivo, son necesarias campafas de concienciacion
ciudadana -con especial énfasis en la poblacion escolar, por representar el futuro y por su
eficaz influencia sobre su entorno hacia la sostenibilidad-, adaptadas al Municipio que informen
adecuadamente y de una manera atractiva, asi como pildoras de formacién sobre movilidad
sostenible que faciliten la percepcion social de las ventajas del PMUS, minimicen las tipicas
reticencias iniciales y aseguren la aceptacion positiva, informada y entusiasta del cambio, tanto
por parte del personal y los representantes del Ayuntamiento, como de la vecindad y los
visitantes.

En parte, ayudan al cambio iniciativas instauradas a nivel europeo y/o mundial, faciles de
aplicar en Dolores y de gran repercusion mediatica y enfoque ladico, sensibilizador y
participativo, y cuyo coste puede ser reducido, como la Semana de la Movilidad (SEM).

Las medidas previstas por este eje de actuacion del PMUS de Dolores son:

e Campafas sobre habitos saludables de movilidad

e Curso de formacidn técnica sobre movilidad sostenible

e Educacion vial: innovar y evaluar

e Facilitar caminos escolares a los centros educativos

e Renovacion de la flota municipal con vehiculos mas eficientes

e Fomentar incentivos y facilitar la obtencién de ayudas para vehiculos menos contaminantes
e Implicarse en la semana de la movilidad (SEM)

e Ampliar la red de puntos de recarga para vehiculos menos contaminantes
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VIIL.1. EJE DE ACTUACION 1: ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

MEDIDA 1.1. CREACION DEL AREA DE MOVILIDAD

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Dar visibilidad desde el Consistorio a las acciones relativas a la movilidad sostenible y hacer mas efectiva la
gestion en esa materia

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Una vez aprobado el PMUS, es conveniente que alguna de las Areas municipales existentes incluya la
movilidad en sus competencias, de manera que sirva de referencia, tanto dentro de la organizacion del
propio Ayuntamiento, como de cara a la ciudadania.

Esta area puede centralizar los temas mas directamente relacionados con la movilidad, tales como el
funcionamiento del transporte publico, peatonalizacion de calles, funcionamiento de la Mesa de la
Movilidad, etc. Y, ademas, dada la transversalidad de la movilidad, deberia también conocer, dar el visto
bueno y hacer aportaciones a proyectos, actividades y actuaciones que, de una u otra manera, estan
relacionados con la movilidad, como eventos festivos, permisos a particulares de uso del espacio publico,
actuaciones urbanisticas, actividades conjuntas de los centros educativos, etc.

Siendo una decisiéon de la Junta de Gobierno, las actuales Areas de Obras y Servicios, Policia Local y
Urbanismo parecen las mas adecuadas. Asimismo, podria incluirse el Area de Participacion en la misma
operacion.

Obviamente, seria lo mas adecuado poder dotar a esa area de personal técnico formado que apoye al
Responsable y pueda llevar a cabo todas las gestiones y tareas de centralizacion de la movilidad sostenible.
Este puesto puede mantener al dia los diversos proyectos, planes, programas, actividades, etc. en estudio o
ejecucion y los vuelque en la plataforma digital ModernizateAlicante comuin a todos los Responsables de
Area y Técnicos y que ya dispone de un sistema rapido de avisos. Dinamizar las reuniones del Equipo de
Gobierno para optimizar tiempos, contenidos y aportaciones.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medidas del bloque 1.

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Meses desde la creacion del Area de Movilidad (y Participacién)

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 1.2. MEJORA DE LA COORDINACION INTRA Y EXTRAMUNICIPAL

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Mejorar el flujo de la informacion y los mecanismos de decision sobre actuaciones entre las distintas areas
del Consistorio, a fin de optimizar la gestion de los proyectos desde su inicio y las sinergias entre las distintas
Areas.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Si bien la comunicacion entre las areas del Ayuntamiento es ya fluida, dada la transversalidad de la
movilidad, deberia mejorarse el flujo de la informacién y los mecanismos de decision sobre actuaciones
entre las distintas areas del Consistorio, idealmente a través del Area de Movilidad. Asi se optimizara la
gestion de los proyectos desde su inicio y las sinergias entre las distintas Areas.

También se observa que las relaciones con las administraciones supramunicipales son asiduas y fluidas, si
bien la dotacion de personal para los temas de movilidad (incluida en la medida anterior), facilitara y
optimizara sin duda su consecucién, dada la interconexion de las diferentes competencias.

3. MEDIDAS RELACIONADAS
Medidas del bloque 1
4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N°reuniones/ano

e N°de acuerdos adoptados/ano

e Relevancia de los acuerdos (del 1-15)

e Cumplimiento de los acuerdos (del 1 al 5)

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

|
|
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MEDIDA 1.3. GARANTIZAR LA CONTINUIDAD Y DINAMISMO DE LA MESA DE
LA MOVILIDAD DE DOLORES

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La constitucion de la Mesa de la Movilidad en el marco del PMUS muestra el interés del Ayuntamiento y
representantes de la ciudadania por la participacion real. Su continuidad y dinamizacién, asi como lograr que
sea activa y propositiva, son claves para un éptimo seguimiento y evaluaciéon del PMUS.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se plantea afianzar su papel con las siguientes acciones:

e Reforzar la difusion de su existencia entre la ciudadania y los empleados publicos, a fin de acercarla
a la poblacion y poder incluir a todas aquellas personas interesadas en formar parte de ella.

e Comunicar las convocatorias con suficiente antelacion y confirmar personalmente la asistencia.

e Facilitar antes de cada reunion documentacion sobre temas que se vayan a tratar, para reducir
tiempo de su exposicion durante las sesiones.

e Dinamizar las sesiones e innovar en su desarrollo, dejando tiempo suficiente para la intervencion de
las personas asistentes.

e Asegurar el retorno de los resultados a los asistentes y, una vez obtenido su visto bueno, publicarlo
en el Portal y redes sociales y ponerlo en dependencias municipales a disposiciéon de personas no
usuarias de internet.

e Pasar un breve cuestionario de valoracion de cada sesion.

3. MEDIDAS RELACIONADAS
Transversal a todas las medidas

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N° medio de asistentes / encuentros por ano
e N°de proyectos tratados
e Valoracion media de las sesiones

. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

o1

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

|
|
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MEDIDA 1.4. OPTIMIZAR LOS CANALES DE GESTION DE SUGERENCIAS
SOBRE MOVILIDAD

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Es clave facilitar a la poblacion en general -tanto digitalizada como no- los medios para transmitir sus
inquietudes sobre su municipio en materia de movilidad. Dada la transversalidad del tema, sugerencias
dirigidas a diversas areas pueden confluir en él.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Es importante que la gente pueda comunicarse facilmente con el Ayuntamiento y que no dude a qué
departamento acudir y que éste canalice los asuntos internamente y responda en tiempo y forma
razonables:

La medida incluye lo siguiente:

e Promover la comunicacion con el Ayuntamiento en materia de movilidad, tanto digital -a través del
Portal de Movilidad y el de Transparencia y difundiéndolo en las redes sociales- como en persona,
dando a conocer la posibilidad de enviar sugerencias y facilitindolo en diversas dependencias
municipales (Centro Multifuncional, Oficina Técnica, Oficina de Turismo, centros educativos, etc.) Ya
sea facilitando un impreso o ayudando a la persona a realizarlo en linea de manera presencial.

e Por su transversalidad, es probable que las sugerencias recibidas competan a diversas areas y
agentes; en este sentido, la canalizacion interna de ellas, facilita la gestion a la ciudadania.
Responder a las sugerencias en un plazo prudencial.

e Realizar consultas sobre temas concretos a modo de sencillo cuestionario, o planteando cuestiones
a responder con “Si/No”.

e Poner a disposicion mapas interactivos donde se puedan marcar y concretar problemas o virtudes
de situaciones concretas, puntos negros, etc., 0 aspectos varios sobre los que se deba decidir en
un momento dado.

e Poner a disposicion un breve cuestionario de valoracion del servicio por parte de los usuarios.

En el marco del PMUS, se han facilitado contenidos para el Portal de Movilidad, asi como un modelo de
instancia especifico para sugerencias de movilidad, que podria incluirse en el listado ya disponible del Portal
de Transparencia.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.1. Creacioén del area de movilidad
Medida 1.2. Mejora de la coordinacion intra y extramunicipal

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N°de sugerencias recibidas/ano

e N°de sugerencias respondidas/N° recibidas cada ano
e Valoracion media del servicio

5. PRIORIDAD/PROGRAMACI()N/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 1.5. REVISION DE LA ORDENANZA MUNICIPAL DE CIRCULACION

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

= Adaptar el marco normativo al nuevo panorama de movilidad generado con la implantacién del PMUS

=  Propiciar una convivencia sin conflictos entre los diferentes usuarios de la via pUblica

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En la actualidad Dolores tiene una Ordenanza Municipal de Circulacion, de junio de 2016. En ella se
establecen normas respecto a la circulacion de vehiculos por el viario, estacionamiento, ocupacion del
dominio publico y la regulacion del trafico. Se establecen normas para la carga y descarga, asi como para la
circulacion de peatones y bicicletas.

Se propone la actualizacion de la ordenanza de circulacion, llamandola Ordenanza de Movilidad, para
adaptarla al nuevo panorama generado con la implantacién del PMUS y que regule la relacion entre los
diferentes agentes implicados, estableciendo normas y delimitando los derechos y obligaciones de cada uno
de ellos. Dicha revision de la Ordenanza recogeria las determinaciones que cada uno de los ejes de este
Plan de Movilidad Urbana Sostenible realiza.

En concreto se deberan regular mediante la nueva ordenanza los aspectos relacionados los nuevos limites
de velocidad y jerarquia viaria, con las vias ciclistas, itinerarios peatonales, las nuevas formas de movilidad o
los criterios de la accesibilidad universal.

Asimismo seria necesario revisar las normas para carga y descarga derivadas del presente PMUS, donde se
incluya la definicion y caracterizacion de los tipos de vehiculos a contemplar en la ordenanza, las zonas de
carga y descarga autorizadas, caracteristicas (dimensiones, sefalizacion...), ubicacion, condiciones
necesarias para la implantacion de nuevas zonas, la definicion de franjas horarias de carga y descarga, los
itinerarios alternativos para la circulacion de vehiculos pesados y las normas de realizacion de las
operaciones de carga y descarga en las nuevas areas habilitadas (microplataformas).

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 6.2. Microplataformas para el reparto de proximidad
Medida 7.6. Fomentar y apoyar incentivos y obtencion de subvenciones para vehiculos menos
contaminantes

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

= Ordenanza revisada (Si/No)

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 1.6. INTEGRACION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL
PLANEAMIENTO URBANO

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

=  Mejorar la integracion de la planificacion de la movilidad y el urbanismo

®  |ntroducir criterios de movilidad sostenible en la normativa urbanistica

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las pautas de movilidad de la poblacion vienen determinadas, en gran medida, por la estructura urbana y
por la accesibilidad.

Si cada funcién urbana se encuentra dispersa y alejada en el territorio, las personas tendran que
desplazarse lejos y, por consiguiente, en medios de transporte motorizados, precisamente los que mayor
impacto ambiental suponen. Igualmente, si el tejido urbano es poco denso en actividades o viviendas, los
medios de transporte colectivos encontraran dificultades para satisfacer las demandas de los usuarios,
generandose un modelo de movilidad dependiente del automaévil.

Por tanto, la movilidad sostenible sugiere desarrollos urbanisticos que aprovechen al maximo la capacidad
autébnoma de trasladarse que tiene el ser humano (caminando o en bicicleta), es decir, desarrollos
urbanisticos guiados por los principios de cercania, autonomia y riqueza del espacio publico.

El Planeamiento urbano ha determinado areas de crecimiento adosadas al casco urbano, en este sentido, y
promueve un crecimiento compacto y, por tanto, mas sostenible.

Asi, el objetivo de la presente medida es establecer pautas para introducir estos conceptos en los nuevos
desarrollos urbanos de Dolores de forma sistematica, previendo que en el futuro se mantenga el crecimiento
adosado al nucleo urbano.

Se trataria de introducir conceptos de urbanismo sostenible, principalmente en los que compete a nuevos
desarrollos, densidad residencial y mezcla de usos. Algunos de ellos son:

Nuevos desarrollos

e Redaccion obligatoria de estudios de evaluacién ambiental de nuevos desarrollo urbanisticos que deben incluir
un apartado sobre las consecuencias sobre la movilidad.

° Prevalecer las actuaciones en terrenos ya artificializados ante las que suponen artificializar nuevo suelo en
espacios rurales o naturales, lo que obviamente se traduce en un menor impacto ambiental y menos necesidad
de materiales y energia en la urbanizacion.

° Limitar la dotacién obligatoria tanto en la via publica como en las parcelas o edificaciones de aparcamientos
para automoviles.

Crecimiento urbano compacto

e Que haya una relaciéon adecuada entre los habitantes y el nimero de empleados.

e Fomentar la rehabilitacion de viviendas del centro de la ciudad para adaptarlas a estandares de confort,
eficiencia energética y niveles de accesibilidad actuales.

° Fomentar la construccion de los solares abandonados o su consolidacion como espacios urbanos disponibles
para los ciudadanos.

Mezcla de usos

e El planeamiento urbanistico debe facilitar y autorizar la mezcla de usos y un adecuado diseio de las plantas
bajas y la linea de fachada para fomentar la actividad y presencia de gente en las calles. Una referencia seria
que la superficie residencial no sea mayor del 80% de la superficie construida o que el uso terciario no sea
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mayor del 70%.

e Que haya una dotacién adecuada de equipamientos locales accesibles peatonalmente que cubran las
necesidades basicas de los habitantes de los nuevos barrios.

e Que las alineaciones, volumen edificatorio, la malla de la red viaria, los accesos a los edificios etc. fomenten y
contribuyan a la mezcla de usos y a la creacion de un espacio publico atractivo.

e Facilitar la apertura de locales y actividades a pie de calle para revitalizar la actividad econémica, social y
cultural en el centro urbano.

e Ayudar al pequeno comercio y eliminar ayudas o facilidades a la apertura de centros comerciales de periferia

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.5. Revision Ordenanza de Circulacion

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

= N° de Informes de evaluacion ambiental redactados
= N° de viviendas rehabilitadas.
= Densidad urbana (poblacién / empleados)

= Grado de accesibilidad de nuevos desarrollos en modos alternativos al coche

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD
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VIII.2. EJE DE ACTUACION 2: MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO PARA LOS
DESPLAZAMIENTOS PEATONALES

MEDIDA 2.1. RED DE ITINERARIOS PEATONALES PRINCIPALES

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Configurar una red de itinerarios peatonales principales que cuentan con unas caracteristicas fisicas
(anchos de la acera, mobiliario, sombra, etc.) tanto en los tramos como en los cruces especiales, para que la
marcha a pie sea especialmente agradable, comoda y segura. A su vez, esta red debe conectar los
principales destinos del municipio que estan al alcanza del peatén.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

A la hora de establecer la red de itinerarios peatonales, se tiene en cuenta la localizacion de los edificios
publicos del municipio. Este es el caso del Ayuntamiento, centros culturales, colegios, institutos. Ademas, se
debe analizar la situacion de las zonas verdes y su reparto en el casco urbano.

Todo ello nos conduce a la definicion de los itinerarios peatonales principales, tal y como se muestra en el
siguiente mapa. En él se reflejan los itinerarios de mayor uso peatonal atendiendo a los criterios arriba
indicados.

Por ello, se debera prestar especial atencion a las intervenciones en las calles sefaladas como itinerarios
principales. De forma que se mejoren las aceras y sus anchos, asi como los cruces peatonales de las
calzadas.

Los itinerarios peatonales que se encuentren en las inmediaciones de los colegios publicos tendran un
tratamiento especialmente cuidado (Ver Medida 2.6.).

La red de itinerarios peatonales de la zona urbana estara conectada con los itinerarios a nivel municipal, que
coinciden con los ejes de la red ciclista (véase medida 3.1)
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3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.2. Mejora de la Accesibilidad y eliminacion de barreras arquitectonicas.
Medida 2.6. Mejora de los entornos escolares.
Medida 3.1. Red de itinerarios ciclistas

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Metros de itinerarios principales adaptados.

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION

|
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Accion 2.1.1: Mejora del itinerario principal en Avda. Alcalde José Rodriguez

1. MEDIDA Medida 2.1. Red de itinerarios peatonales principales

2. OBJETIVO DE LA ACCION

Dar continuidad peatonal al bulevar existente en la Avda. Alcalde José Rodriguez.

3. DESCRIPCION DE LA ACCION

El bulevar central se ve interrumpido longitudinalmente para los peatones. Este hecho se produce en la
interseccion de la avenida con la calle Elche, Conde de Vallellano, Miguel Delibes y Gascon Castellé.

En las citadas cuatro intersecciones, se dara continuidad fisica al paseo mediante pasos peatonales
sobreelevados, que preferiblemente tengan un firme diferente a la calzada. También con la adaptacién de los
pavimentos y bordillos situados en los extremos y parte central del cruce.

Fotol: Interrupcion peatonal en Avda. Alcalde José Rodriguez

Foto 3: Ejemplo de un paseo con continuidad fisica (Leganés)

4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE [ e
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MEDIDA 2.2. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Eliminar barreras urbanisticas en el casco urbano del municipio.
Mejora de la accesibilidad (en aceras, vados, cruces peatonales, acceso a garajes, etc.).

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En cuanto a los itinerarios peatonales en las aceras,
considerando lo especificado en la Orden VIV/561/2010,
de 1 de febrero, de accesibilidad en espacios publicos
urbanizados, se deberia conseguir un ancho minimo
peatonal de 1,80 m en todas las calles con aceras.
Ademas, con itinerarios libres de obstaculos en todo su
ancho y a una altura minima de 2,20 m; sin salientes ni
escalones, etc.

Los itinerarios peatonales deben tener perfecta
continuidad tanto en sentido longitudinal como
transversal (en los cruces) y en condiciones de
accesibilidad adecuadas y acordes con la norma.
Dotados de pendientes suaves y con pavimentos
senalizadores (en los vados) tal y como se muestra en la siguiente fotografia:

Pavimento senalizador direccional, color y textura
diferentes

Pavimento tactil de botones

Bordillo enrasado con la calzada

En el acceso a los garajes, se aconseja colocar un bordillo tipo vado, en la zona de entrada de los vehiculos,
mejorando las condiciones de accesibilidad del peatdn. La pendiente transversal del itinerario peatonal no
sufriria variaciones respecto a los tramos anterior y posterior, manteniéndose siempre por debajo del 2%.
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Bordillo tipo vado

Para mejorar las condiciones de los itinerarios y mantener la comunion entre todos los usos, se considera
mas adecuado colocar los bordillos a 10 o 12 cm de la calzada (pinte del bordillo). No obstante, las
plataformas (nicas (sin escalon entre acera y calzada) aumentan notablemente la accesibilidad.

Algunos cruces también se pueden resolver con pasos peatonales elevados, tal y como se observa en varios
pasos de la CV-855. En este supuesto, es el vehiculo el que cambia de rasante, utilizando las rampas
laterales que al mismo tiempo sirven para ralentizar su marcha. Los peatones, por su parte, transitan a la
misma rasante que la acera contigua.

Foto 1: Paso peatonal sobreelevado con marcas viales tradicionales y paso peatonal sobreelevado en casco antiguo con
pavimento adaptado.

En relaciéon al mobiliario urbano (bancos, papeleras, etc.) es aconsejable crear una linea de mobiliario
urbano, separada del itinerario, mediante la ampliacion de aceras, creacion de orejas en las intersecciones o
interrumpiendo puntualmente las bandas de aparcamiento.

Banco adecuado a norma. Arbolado y senales en la franja de aparcamiento
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En muchos casos, los alcorques de los arboles se encuentran sin proteger adecuadamente o suponen
obstaculos para los peatones. Por ello, en su caso puedes ser enrasados mediante materiales porosos, tal y
como se muestran en la siguientes fotografias.

Ejemplo de alcorques enrasados

Las escaleras del entorno urbano deben estar provistas de los preceptivos pasamanos a ambos lados, con
franja de pavimento diferenciado en textura y color al principio y al final de la escalera.

También se prevé la instalacion junto a los embarques de la escalera de sefalizacion direccional con el S.1.A.
(Simbolo Internacional de Accesibilidad) que indique el itinerario alternativo accesible a la escalera, en los
casos oportunos.

PASAMANOS LATERAL

BANDA SENALIZADORA EN CADA
ESCALON

FRANJA SENALIZADORA

Ademas, todos los escalones deben tener una franja longitudinal con una banda de 5 cm enrasada en la
huella, y situada a 3 cm del borde, que contrastara en textura y color con el pavimento del escalon.

Todas las rampas deben adaptarse la norma, para lo que se requiere del preceptivo pasamano a ambos
lados, asi como la franja de pavimento diferenciado en textura y color al principio y final de la rampa.
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PASAMANOS LATERAL DOBLE

FRANJA SENALIZADORA (NO ADECUADA, YA QUE
DESER SER PAVIMENTO DIRECCIONAL).

Se propone actuar sobre los comercios que no cumplen la norma, dejando un espacio superior a 1,80 m de
paso libre para el peaton.

Se considera necesario, en los casos oportunos, ubicar una senalizacion direccional hacia los itinerarios mas
accesibles con el S.LA. (Simbolo Internacional de Accesibilidad) en arranques de escaleras y pendientes
pronunciadas (siempre que exista tal itinerario alternativo). Se propone colocar esta senalizacion en todas
las escaleras detectadas y rampas.

Simbolo SIA.

Finalmente, en caso de obras e intervenciones en la via publica es preciso garantizar las condiciones
generales de accesibilidad y seguridad de las personas en los itinerarios peatonales que establece el articulo
398 de la Orden VIV/561/2010.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.1. Red de itinerarios peatonales principales
Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Metros de acera adaptados.
e Numero de vados adaptados.
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5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO

ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

128



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

MEDIDA 2.3. NUEVAS ZONAS DE PRIORIDAD PEATONAL

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Mejorar las condiciones peatonales del espacio urbano.
Aumentar el espacio peatonal en el casco urbano, ganando en calidad de vida.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En los Gltimos anos se vienen desarrollando actuaciones muy notables de mejorad el espacio peatonal. El
municipio de Dolores no es una excepcion, ya que encontramos en la zona central (junto al Ayuntamiento) un
anillo peatonal muy atractivo para el municipio.

Después de analizar la situacion actual, apostamos por ampliar la zona peatonal tal y como se muestra en la
imagen siguiente. Mediante el uso restringido a los vehiculos de los residentes, tal y como se contempla en
la actualidad en algunas calles.

En rojo (calles peatonales actuales). En azul (propuesta de peatonalizacion total o con acceso restringido a
vehiculos residentes). Corto plazo.

A medio y largo plazo propone aumentar la citada superficie peatonal, tal y como se muestra en la imagen
siguiente. Se propone convertir todo el casco antiguo en un area de prioridad peatonal, permitiendo solo el
paso de residentes y carga y descarga. Los espacios de prioridad peatonal se podrian configurar como
“calles residenciales” (S-28) segun el Reglamente General de Circulaciébn o como zona peatonal plena.

Se propone crear plataformas Unicas en todas estas calles para garantizar la accesibilidad universal y
reducir las barreras arquitectonicas.

129



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

En rojo (calles peatonales actuales). En azul (propuesta de peatonalizacion total o con acceso restringido a
vehiculos residentes). Largo plazo.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.2. Accesibilidad y eliminacion de barreras arquitectonicas y accesibilidad universal.
Medida 4.1. Reorganizacién del esquema circulatorio.
Medida 4.2. Calmado de trafico.

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO
e Superficie peatonal.
e Longitud de calles de prioridad peatonal
e Longitud de calles de plataforma Unica

z

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

|
|
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MEDIDA 2.4. MEJORA DE LA PERMEABILIDAD PEATONAL DE LAS BARRERAS
INFRAESTRUCTURAS

. _______________________________________________
1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

El objetivo es aumentar el nimero de puntos para poder cruzar los viales de mayor capacidad que hoy en dia
son una barrera para los peatones, sea las intensidades del trafico motorizado, las velocidades o su
concepcion.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Existen en el municipio varias vias principales que atraviesan el casco urbano y que constituyen una barrera
importante, creando una discontinuidad de la trama urbana. Este es el caso las travesias de la carreteras
como la CV-855, la Avda. de Crevillente y la CV-859.

La mejora de la permeabilidad de las travesias se puede conseguir con las siguientes actuaciones generales:

- Ajustar la anchura de la calzada
- Habilitar refugios o isletas.
- Instalacién de medianas centrales pisables o no pisables.

Ejemplo tratamientos de travesias para reducir el efecto barrera.

Habilitar paso peatonales sobreelevados es menos recomendable en travesias con cierto volumen de trafico
pesado y lineas de autobuses.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.2. Accesibilidad y eliminacién de barreras arquitectdnicas y accesibilidad universal.
Medida 4.2. Calmado de trafico.

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO
e Distancia entre pasos peatonales en el viario principal.

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION

|
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Medida 2.4. Mejora de la permeabilidad peatonal de
infraestructuras

Mejora de los cruces peatonales de la CV-855 y sus proximidades.
Creacion de pasos peatonales en rotonda de interseccion de CV-855 con Avda. Crevillente.

Mejora y prolongacion de los pasos peatonales existentes elevados en el cruce de la CV-855.
Ampliacion de aceras en determinados puntos préximos a los cruces.
Implementacién de nuevo paso de peatones en la rotonda de la interseccion de la CV-855 con Av

Crevillente.

o O

Localizacion de los puntos de actuacion.

Prolongar los pasos peatonales elevados de la CV-855 hacia el norte, de manera que alcancen las fachadas de las
viviendas del casco urbano.

las

da.

o ©
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Nuevo paso peatonal en la rotonda de interseccion de la CV-855 con la Avda. Crevillente.

Ampliacién de acera en tramo situado entre
las calles San Isidro y Labradores,
junto a la rotonda.

Ampliacién de acera en la interseccion de ¢/ Labradores
con cruce peatonal del polideportivo

4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE _
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Accion 2.4.2: Mejora de la permeabilidad en la Avda. de Crevillente.

Medida 2.4.
infraestructuras

Mejora de la permeabilidad peatonal de las
1. MEDIDA

2. OBJETIVO DE LA ACCION

Mejorar la seguridad vial y peatonal a los peatones en la Avda. de Crevillente (pasos peatonales,
intersecciones, medianas centrales, etc.).

3. DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone reurbanizar la Avda. de Crevillente en toda su longitud, de manera que se mejore la seguridad
peatonal y viaria. Asimismo, se dotara de arbolado y de zonas estanciales para el reposo de los peatones.

En la nueva urbanizacion, se llevarian a cabo las medidas indicadas en apartados anteriores, asi como en el
punto siguiente dedicado al viario (estrechamiento de carriles, mejora de las intersecciones, arbolado en
franja de aparcamiento e intersecciones, medianas centrales, etc.).

Situacion actual: interseccion en Avda. Crevillente Propuesta de mediana pisable
con Avda. Juan XXIII.

4, PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE _
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MEDIDA 2.5. MEJORA DE LA CALIDAD ESTANCIAL DEL ESPACIO PUBLICO

. _______________________________________________
1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Mejora de las areas estanciales para el uso y disfrute de la ciudadania. Creacién de nuevas areas.
Aumento del arbolado.
Mejora de la calidad de la iluminacion.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Crear nuevos espacios de esparcimiento en diferentes zonas del entorno urbano (zonas verdes, pequenas
zonas estanciales, etc.).

Aumento del arbolado en el casco, reduciendo del CO2 desprendido a la atmésfera. En nuevas zonas verdes,
franja de aparcamiento, aceras, etc.

Mejora de la iluminacion mediante su uniformidad a lo largo del casco urbano. Escogiendo la mejor
disposicion de las luminarias para minimizar las sombras de los arboles. Aumento de la eficiencia energética
incorporando iluminacion Led. Ademas, se deben cumplir algunas condiciones:

- Eliminacion de la luz intrusa (de las fachadas).

- Minimizacion de la luz difusa (desprendida al espacio).

- Utilizacion de iluminacién Led con temperaturas de color entre 3.500 °K y 4.000 °K.

Pequenas actuaciones de mejora del entorno urbano.

Franja de arbolado en linea de aparcamiento.
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lluminacion Led con buena uniformidad, sin contaminacion intrusa y escasa luz difusa.
Nueva zona estancial aprovechada por la hosteleria.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.1. Red de itinerarios peatonales principales

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Numero de arbolado plantado.

e Aumento de la superficie de zona verde.

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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Accion 2.5.1: Aumentar arbolado en via de servicio de la CV-855.

1. MEDIDA Medida 2.5 Mejora de la calidad estancial del espacio publico

2. OBJETIVO DE LA ACCION

Ampliar acera y aumentar arbolado en via de servicio de la CV-855.

3. DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone aumentar el ancho de la acera en la via de servicio de la CV-855 (Avda. Principe de Asturias), tal y
como se muestra en la siguiente imagen. Ademas, incorporando una linea de arboles en el sobreancho
creado.

Se consigue aumentar el nimero de arboles del municipio, asi como zonas peatonales mas seguras por el
efecto estrechamiento que creara sobre el conductor.

-
PROPUESTA DE AMPLIACION DE
ACERA Y  PLANTACION DE
ARBOLADO

SECCION ACTUAL CV855

CALLE LUIS FERNANDO SAURA
AVDA. PRINCIPE DE ASTURIAS

“’ma Ea == =id=7
o i B I I—ITE enBhencr i | L ”

| Acera mam waRCANTS ACECHIA CANALIZACA ACE e APARCAMIENTE) AR, |
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PROPUESTA DE AMPLIACION DE
ACERA Y  PLANTACION DE
ARBOLADO

FL\

SECCION PROPUESTA CV855

4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE _

138



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

MEDIDA 2.6. MEJORA DE LOS ENTORNOS ESCOLARES

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Mejorar la seguridad de los peatones en las calles de acceso a los centros escolares.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Creacion de mas espacios peatonales junto a los centros escolares, evitando la presencia de vehiculos junto
a las entradas. De esta manera se minimiza el peligro especialmente en las horas de entrada y salida de los
colegios.

Esta medida incluye elementos de senalizacion horizontal y vertical en las aceras de los mismos,
especialmente en cruces, con el objetivo de facilitar a los ninos el poder seguir dichos trayectos.

Momento de salida del colegio San Francisco de Asis.

Posibles tramos de calles a cortar al trafico. Colegios Virgen de los Dolores,
San Francisco de Asis y Cardenal Belluga.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.1. Red de itinerarios peatonales principales
Medida 2.5. Mejora de la calidad estancial.
Medida 7.4. Caminos escolares.

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Centros con proyecto de mejoras realizado

e C(Calles cortadas al trafico en los accesos escolares
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5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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VIIL.3. EJE DE ACTUACION 3. PROMOCION DE LA MOVILIDAD CICLISTA

MEDIDA 3.1. RED DE ITINERARIOS CICLISTAS

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Disponer de una red ciclista tanto en el ambito urbano como interurbano, que garantice el acceso a los
principales destinos de forma seguro, comoda, atractiva y rapida es una condicién basica para fomentar la
movilidad ciclista como modo de transporte.

Asimismo la vertebracion de unos corredores para la movilidad activa a nivel intramunicipal es acorde con
los objetivos de la Ley 5/2014, de Ordenacion del Territorio Urbanismo y Paisaje de la Comunidad
Valenciana (LOTUP), que clasifica todo el ambito municipal de Dolores como parte del “Paisaje de
Relevancia Regional PRR 39” -Huerta de la Vega Baja del Segura”, y por lo tanto como un elemento de la
Infraestructura Verde, que tiene como principal funcion vertebrar los espacios de mayor valor ambiental,
paisajistico y cultural del territorio asi como mejorar la calidad de vida de las personas en las areas urbanas
y en el medio rural.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA |

Se propone una red vias especialmente acondicionadas para que la circulacion en bicicleta para ofrecer una
condiciones adecuadas en cuenta a la seguridad vial, la comodidad y el atractivo.

La red ciclista propuesta facilita el acceso a los principales destinos y conecta con los itinerarios
supramunicipales e itinerarios recreativos.

La red propuesta suma unos 24,8 km, de los cuales el 40% es existente o en ejecucion y el 76% en zonas
periurbanas o rurales. El soporte son en el 23% viales urbanos 45% carreteras y 32% caminos de uso
agricola.

Se propone nuevas vias ciclistas segregadas en unos 8,2 km (coincidiendo con las carreteras), mientras que
en la red viaria urbana local se opta por la integracion en la calzada (6,4 km).

El acondicionamiento de los itinerarios ciclista debe ser acorde con los objetivos y criterios establecidos por
parte de la Ley LOTUP, para atribuir a mejorar el valor ambiental, paisajistico y cultural del “Paisaje de
Relevancia Regional PRR 39” -Huerta de la Vega Baja del Segura y facilitar el entramado territorial de
corredores ecolégicos y conexiones funcionales.
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3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 4.1. Reorganizacion del esquema circulatorio
Medida 4.2. Programa de calmado de trafico

4, INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Kilometros de vias ciclistas

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION

142



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

Medida 3.1. Red de itinerarios ciclistas

Habilitar un espacio seguro, comodo y atractivo para la circulacion en bicicleta por la Avda. Crevillente y dar

continuidad a la via ciclista de la carretera a Catral.

Se propone una reforma integral de la Avda. Crevillente para ampliar las aceras, mejorar la calidad estancial,
reducir la velocidad, mejorar la permeabilidad e implantar la via ciclista. A priori existen dos variantes basadas
en vias ciclistas unidireccionales (y mediana pisable) o una via bidireccional. En la seccién ancha (seccién 1) -
de unos 300 metros de longitud - se mantiene una banda de aparcamiento, en la seccion estrecha (seccién 2)

-de unos 180 mtrs - es preferible ampliar ain mas las aceras.

SECCION 1 - propuesta A

ol =
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CALZADA DOBLE SENTEIO
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4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO
i BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
PLAZO DE EJECUCION / COSTE 150.000€
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Medida 3.1. Red de itinerarios ciclistas

Habilitar un espacio seguro, comodo y atractivo para la circulacién en bicicleta por la carretera CV-855.

En el primer tramo se propone habiltar carriles-bicis unidireccionales en ambos lados de la calzada. Como
medidas adicional del calmado de trafico y aumento de la seguridad vial se propone habilitar una mediana
ajardinada.

En el segundo tramo se propone compartir la plataforma sobre la acequia con los peatones.

p

C"u"—855_ € {;Q |

_— u

.20 5,60
35 =l ARCEM k ITINERARIO ELEWADD Ln;g;,\_j_
CaALZADA GRAVA ACECANA CANALIZADS :

Finalmente, en el tramo interrubano se propone acondicionar el camino anexo a la acequia para conectar con
el poligono industrial. Existe la opcién de acondicionar el camino existente como senda ciclable, mejorando el
pavimento y habiltar una franja arbolada.

CV-855 , &
SECCION PROPUESTA - Variante 1

1.20
5.60 | 175 | 350
é;ii: y ACEQUIA CANALIZADA ARCEN ARENA  SENDA CICLABLE
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La segunda opcion es habilitar una senda ciclable encima de la acequia, ya que existe un proyecto de
carreteras de tapar dicha acequia para evitar el problema de inundaciones cando el canal se desborda.
CV-855

SECCION PROPUESTA - Variante 2

AR

O

Aé‘égN g 5.60 | 75 | 3.50 |
GRAVA ACEQUIA CANALIZADA ARCEN ARENA CAMINO TIERRA

4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
Tramol | o 270 DE EJECUCION/

Tramo 2 COSTE

Tramo 3 200.000 €
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Accion 3.1.3: Implantar una via ciclista segregada en la carretera CV-859

1. MEDIDA Medida 3.1. Red de itinerarios ciclistas
2. OBJETIVO DE LA ACCION

Habilitar un espacio seguro, cémodo y atractivo para la circulacién en bicicleta por la carretera CV-859 (ctra. San
Fulgencio)

3. DESCRIPCION DE LA ACCION

Se propone habilitar unos carriles-bici en ambos lados de la calzada central. Desde el punto
de vista de la movilidad peatonal seria deseable aumentar la acera del lado del instituto.

Cv-859
SECCION ACTUAL

2 5 Ilh

5.00 | 275 =5 | 200
ACERA P N_ZAD m ACERA ACERA ™|

CALZADA (FONDO oE
< il

§ CW-85D

(} SECCION PROPUESTA

0 ,@@Eﬂ@ﬂﬁﬂlﬁ?

CALZADA MLZ‘N{FONDO DE
SACO)

4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
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MEDIDA 3.2. MEJORA DE LA CICLABILIDAD DE LA RED VIARIA URBANA

. |
1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

El objetivo es que cualquier calle del nlcleo urbano relna unas condiciones adecuadas en cuanto a
seguridad, comodidad, atractivo y rapidez para desplazarse en bicicleta.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Hoy en dia la mayoria de los ciclistas comparten la calzada en la red viaria local del ndcleo urbano. No
obstante, hay aspectos para mejorar para fomentar la bicicleta como modo de transporte especialmente para
los grupos de usuarios mas vulnerables. Es preciso calmar el trafico, ganar seguridad especialmente en los
cruces y aumentar la permeabilidad de la red viaria. Para este Gltimo facilitar la circulacion a contracorriente o
habilitar dos sentidos de circulacién).
Esta medida prevé intervenciones en primer lugar en la red viaria colectora y en las calles que forman parte de
la red de itinerarios ciclistas. Se trata entre otras de las calles Reverendo Romero, Hermenegildo Maria Ruiz,
Labradores, Comandante Victor o la calle Elche.
La gama de intervenciones abarca el doble sentido de circulacion para los ciclistas, “almohadas” para calmar
el trafico, reajuste de la anchura de los carriles y cambios de la prioridad en los cruces. Preferiblemente no hay
una prioridad preestablecida en los cruces de las calles colectoras o locales mediante miniglorietas o
preferencia de la derecha.

Ejemplo de dispositivos del calmado de tréfico y “puerta de entrada” en una Zona 30

3. MEDIDAS RELACIONADAS _

Medidas 4.1 Reorganizacion del esquema circulatorio y 4.2 Calmado de trafico
Calmado de tréafico

4, INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Nimero de calles adaptadas a la ciclabilidad

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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Medida 3.2.1 MEJORA CICLABILIDAD RED VIARIA URBANA

Aumentar la permeabilidad de la red viaria para la movilidad en bicicleta

En las calles y zonas del calmado de trafico se propone estudiar la posibilidad facilitar la circulacion ciclista a
contracorriente. En funcién de las caracteristicas se propone distintas medidas:

En las “calles residenciales” (S-28 Reglamento General de Circulacion - RGC) las intensidades y velocidades
suelen ser tan bajas que es posible autorizar la circulacion a contracorriente, aplicando una senalizacion
correspondiente. Ademas, segln el RGC en dichas calles esta autorizado el juego en la calzada, por lo cual la
circulacion en bicicleta a contracorriente no se puede considerar una maniobra arriesgada.

EJEMPLO DE UNA “CALLES RESIDENCIALES” CON CIRCULACION CICLISTA PERMITIDA:

Se propone habilitar senales verticales en todas las intersecciones de las calles locales en cuestion. Se
sugiere aplicar la medida como proyecto piloto en algunas calles relativamente largas con poco transito de
vehiculos como la calle Reverendo Gil Guillén, calle de la Virgen y la calle Colon.

Se propone una adaptacion de la sefial S-64 (inicio) y R101 (final).

En las calles residenciales con mayor transito de vehiculos y en las Zonas 30 (RGC) es recomendable reforzar
la seguridad mediante la sefalizacion y/o elementos constructivos. Si bien la velocidad e intensidad del trafico
motorizado suelen ser mayores que en calles residenciales, siguen siendo de prioridad peatonal segln el RGC.
Por lo tanto, se estima adecuado, en general, habilitar la circulacion a contracorriente, es su caso mediante
una senalizacion especifica (marcas viales que delimitan el espacio del ciclista) y reforzar la seguridad vial en
las intersecciones mediante elementos constructivos (formalizacion de “lagrimas”).
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Ejemplo de contracorriente ciclista en Zona 30 (Errenteria) y Troyes (Francia)

Ejemplo de un dispositivo para proteger al ciclista en los cruces (Madrid)

A medio plazo, en todas en las calles que forman parte de las Zonas 30 y las “calles residenciales / S-28” se
deberia autorizar la circulacion ciclista en los dos sentidos.

4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
PLAZO DE EJECUCION / COSTE X 15.000€
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MEDIDA 3.3. MEJORA DEL APARCAMIENTO CICLISTA

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Ampliar la oferta de aparcabicis en los principales destinos y en proximidad de las viviendas.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se propone crear 25 nuevos aparcabicis con una capacidad de aprox. 125 bicicletas. Los aparcabicis estan
ubicadas preferiblemente en las franjas del aparcamiento de coches y solo excepcionalmente en el espacio
peatonal, garantizando en cualquier caso la accesibilidad peatonal. A su vez se propone habilitar aparcabicis
en los solares de los equipamientos educativos, deportivos y sociales. Se recomienda el modelo de amarre
“U”-invertida por ofrecer la seguridad y estabilidad deseada.

Foto: Ejemplos de aparcabicis tipo “U”-invertida instalados en la banda de aparcamiento.
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3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 3.1. Red itinerarios ciclistas

Medida 3.2. Mejora de ciclabilidad red viaria urbana

4, INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Numero de aparcamientos de bicicletas

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 3.4: MEJORA DE LA SENALIZACION INFORMATIVA

. _____________________________________________________|
1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Facilitar la orientacion de los ciclistas, indicar los itinerarios ciclistas formalizados y dar informacién sobre las
distancias y tiempo de desplazamiento hacia los principales destinos.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se propone colocar en los cruces de la red de itinerarios ciclista sefnalizacion vertical con informacion sobre
direcciones, destinos, distancias y tiempo de desplazamientos.

En algln punto céntrico o estratégico conviene colocar un panel con un mapa de la red de vias ciclistas del
municipio y del entorno.

En el caso urbano es conveniente incluir también los tiempos para peatones.

Senalizacién informativa de la Generalitat de Valencia y ejemplo de una seial vertical informativa

3. MEDIDAS RELACIONADAS
Medida 3.1 Red de itinerarios ciclistas

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e NuUmero de senales ciclistas

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE |

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
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VIIl.4. EJE DE ACTUACION 4: GESTION Y ORDENACION DEL VIARIO, TRAFICO Y
APARCAMIENTO

MEDIDA 4.1. REORGANIZACION DEL ESQUEMA CIRCULATORIO

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La configuracion actual de la red viaria genera algunos recorridos de paso por la ciudad que entorpecen el
uso tanto de vehiculos motorizados como no motorizados de los habitantes de Dolores. Por ese motivo, se
plantea la variacion del actual sistema circulatorio con objeto de conseguir los siguientes propoésitos:

= Racionalizar el uso del vehiculo en el entorno urbano.

= Evitar los traficos de paso por entornos sensibles.

= Disminuir la intensidad de vehiculos pesados.

=  Recuperar el espacio para modos de transporte mas sostenibles.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La correcta jerarquizacion de las infraestructuras viarias es fundamental no solamente para la adecuada
interrelacion y conexiéon de la ciudad, sino que también es necesaria para establecer las diferentes
prioridades de uso de las mismas. Con la reorganizacion del viario se diferenciaran las funciones de cada
calle, los modos de desplazamiento que tienen prioridad en cada uno de ellos y el diseno de las vias.

A continuacion, se muestra una propuesta del modelo viario de Dolores, seglin las cuatro categorias que se
describen posteriormente.

La red se compone de:
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a)

Calles principales: Vias de penetracion que acogen un gran volumen de trafico y permiten la entrada
o salida del municipio. Se trata de calles que conectan Dolores con los municipios colindantes.
Puesto que discurren por el interior de la poblacién, la velocidad se limitarda a 40 km/h para
aumentar la seguridad vial de los usuarios.

- CVv-9206

- Cv-859

- CV-855

- Avda. de Crevillente
- Cv-861

Calles colectoras: Constituye el viario por el que se distribuye el trafico por el interior del casco
urbano. A través de estas calles se conectan las distintas zonas de la poblacion. Se trata de vias de
doble sentido, preferiblemente, con una calzada de entre 5,00 y 5,50 metros de ancho.

Destacan, entre otras, algunas vias como:
- Avda. Alcalde José Rodriguez

- C/ Madrid

- C/ Guardamar del Segura

- C/ Labradores

- C/Elche

En el caso de la Avda. de Crevillente, los cruces se realizardan Unicamente a través de las vias
colectoras, como es el caso de la ¢/ Madrid y ¢/ Juan XXIII.

Calles locales: Calles S-28 o calles 30, preferiblemente de plataforma Unica, con algin tipo de
regulacion que desincentive o impida el trafico de paso, como la elevacion de puertas y cruces. Las
dimensiones seran de 3,50 m en vias de un sentido y 4,50 m de ancho de calzada en el caso de
calles de doble sentido. Se interrumpiran los itinerarios de paso por estas calles mediante tramos
peatonalizados completamente.

-La velocidad maxima sera de 20 o 30 km/h, segln el tipo
de calle

-La prioridad la tendran los peatones
-Unicamente se podré estacionar en los lugares senalizados

-Los peatones pueden emplear toda la zona de circulacion

Para evitar el trafico de paso, se cerraran las calles locales que desembocan en las vias principales
creando fondos de saco y dirigiendo al mismo tiempo el trafico hacia las vias colectoras.

Calles peatonales o de prioridad peatonal: Zonas del casco urbano destinadas a la circulaciéon de
peatones o de usuarios de transporte no motorizado. En algunos casos es posible permitir el acceso
a las viviendas para los residentes, las operaciones de carga y descarga en un horario definido y
vehiculos de emergencias o se optara por un disefio de “calles residencial / S-28)”.
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3. MEDIDAS RELACIONADAS

= Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal
= Medida 3.1. Red de itinerarios ciclistas
= Medida 4.2. Programa de calmado de trafico

= Medida 4.3. Mejora de los ejes radiales de acceso

4. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO

MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 4.2. PROGRAMA DE CALMADO DE TRAFICO

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

En la actualidad el viario urbano se encuentra tomado principalmente por el vehiculo privado. Por ese
motivo, la pacificacion del trafico pretende conseguir un espacio publico mas amable y tranquilo para
compatibilizar el uso del vehiculo publico con desplazamientos no motorizados.
Los objetivos a lograr son:

= Mejorar los desplazamientos peatonales en condiciones de seguridad y comodidad.

= Disminuir la intensidad del trafico en las vias urbanas.

= Reducir la velocidad de circulacion, sobre todo en el caso de las intersecciones y los pasos

peatonales.
=  Facilitar el uso de todos los usuarios en condiciones de seguridad.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Para las vias colectoras y locales de Dolores se emplearan una serie de medidas que permitiran calmar el
trafico y mejorar la convivencia entre los distintos modos de transporte.

Las principales actuaciones que son de aplicacion en esos viales son:

Ralentizador “lomo de asno” para reducir la velocidad Ampliacion de la acera en los pasos peatonales
“orejas”

Mediana pisable. En las vias colectoras para disminuir Cambio del pavimento en las entradas a calles

el ancho de los carriles y permitir un refugio peatonal residenciales S-28 o Zonas 30 junto con la

en los pasos peatonales. senalizacion apropiada.
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Desvio del eje de la trayectoria mediante la Senalizacién horizontal destacada en los puntos de
ampliacion de las aceras o la variacion del lado de confluencia del trafico motorizado y el peatonal.
la franja de estacionamiento.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

= Medida 2.1. Red de itinerarios peatonales principales

= Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal
= Medida 4.1. Reorganizacion del esquema circulatorio

= Medida 4.3. Mejora de los ejes radiales de acceso

4. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

ﬂ
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MEDIDA 4.3. MEJORA DE LOS EJES RADIALES DE ACCESO

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Reduccion del trafico de paso

= Disminucién de la velocidad de circulacion de los vehiculos
=  Aumento del espacio para los medios de transporte no motorizados (peatones y ciclistas)

Mejora de la seguridad vial

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En el municipio existen algunas vias en las que se acumula la mayor parte del trafico de la ciudad, tanto de
paso como de acceso al casco urbano. El paso de los vehiculos continuado genera una sensacion de falta de
cohesion entre las distintas zonas de la poblacion, sobre todo para los peatones y ciclistas que son los que
sufren mayores problemas para continuar con su itinerario.

Por ese motivo, se plantean distintas acciones para mejorar los siguientes viarios:

=  Avda. Crevillente

= (CV-855
= (CV-859
CV-9206

3. MEDIDAS RELACIONADAS

= Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal

= Medida 3.1. Red de itinerarios ciclistas

4. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

ﬂ
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Medida 4.3. Mejora de los ejes radiales

Crear un espacio apropiado para todos los usuarios de la via, incluyendo una plataforma reservada para
ciclistas y aumentando el area destinada a los peatones. Al mismo tiempo se reduce la velocidad de paso de

los vehiculos y por tanto se incrementa la seguridad vial.

En primer lugar, se propone la recuperacion de parte de la calzada para ampliar el espacio destinado a las
aceras, incorporando ademas un carril bici. La via ciclista se ubicara en una plataforma reservada de doble
sentido, o bien, en la calzada junto al carril de circulacion de vehiculos motorizados, en el mismo sentido que
éstos. Con esta configuracion se mantendra una franja de aparcamiento alternada con vegetacion para

mejorar la percepcion visual del espacio publico.
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Seccion 1 (aparcamiento a ambos lados de la calzada)

En la propuesta A, al segregar el carril bici de la calzada aumentamos la seguridad de los ciclistas ademas de

disponer de mas espacio para los peatones.
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En cambio en la propuesta B, se reduce la velocidad de los vehiculos al crear una separacion fisica, en este
caso una mediana pisable, aunque puede ser rebasada por los vehiculos de emergencias en caso necesario.
Este tipo de medida, permite al mismo tiempo la creacion de refugios en los pasos de peatones, mejorando la

percepcion de los mismos por los vehiculos que se aproximan al cruce y por lo tanto incrementando la
seguridad también de los viandantes.

En la segunda seccién de la Avda. de Crevillente, las posibles configuraciones del carril bici en este caso son
las mismas que en la seccion anterior, aunque para esta zona se debera suprimir la franja de estacionamiento
existente. Para esta seccion, en la propuesta B el ancho de las aceras permite la incorporacion de arbolado a
ambos lados de la calle, creando un viario mucho mas amable para discurrir por dentro de la poblacion.
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Seccion 2 (aparcamiento a un lado de la calzada)
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4. PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO
BAJO/CORTO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE
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Medida 4.3. Mejora de los ejes radiales

Crear un espacio apropiado para todos los usuarios de la via, incluyendo una plataforma reservada para
ciclistas y aumentando el area destinada a los peatones. Al mismo tiempo se reduce la velocidad de paso de
los vehiculos y por tanto se incrementa la seguridad vial.

Del mismo modo que en la accién anterior, se reduce el ancho para los carriles de circulacion para disminuir
la velocidad de paso. Esta accién permite incorporar vegetacion tanto en la mediana que separa los dos
sentidos como en la franja que queda libre en la actualidad. Al mismo tiempo, se puede incluir un carril de
circulacion para bicicletas en ambos sentidos.
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Seccion 1 (entre la CV-9206 y la CV-859)

En este caso, al tratarse de una seccion mucho mas amplia, permite ampliar en gran medida el espacio
ganado a los modos de desplazamiento no motorizados, con una plataforma compartida de peatones y
ciclistas sobre la acequia canalizada. Asimismo, se incorpora vegetacion en la Avda. Principe de Asturias,
retirando parte del estacionamiento, y en la calle Luis Fernando Saura, modificando la disposicion del
aparcamiento para ensanchar también la acera.
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CV-865
Seccién actual

AVDA, PRINCIPE DE ASTURIAS
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Seccion 2 (a partir de la rotonda de la CV-859)

de la interseccion con la ¢c/Reverendo Romero y la ¢/Maestra Julia Paché

la poblacion.

BAJO/CORTO MEDIO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE

Como aparece indicado en la medida 4.1. de reorganizacion del esquema circulatorio, en esta via, a la altura
una nueva glorieta. De esta manera, se reduce el efecto barrera creado por la carretera entre la zona

consolidada de Dolores y la zona de las nuevas urbanizaciones. Al mismo tiempo se incorpora un nuevo punto
de acceso que ayudaria a descongestionar el resto de itinerarios de entrada y salida a las diferentes zonas de

4, PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO

n, se propone la incorporacion de

ALTO/LARGO
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Accion 4.3.3: Cambio de la seccion en la CV-859

1. MEDIDA Medida 4.3. Mejora de los ejes radiales

2. OBJETIVO DE LA ACCION

Crear un espacio apropiado para todos los usuarios de la via, incluyendo una plataforma reservada para
ciclistas y aumentando el area destinada a los peatones. Al mismo tiempo se reduce la velocidad de paso de
los vehiculos y por tanto se incrementa la seguridad vial.

3. DESCRIPCION DE LA ACCION

Siguiendo las mismas directrices que en las acciones anteriores, en la CV-859 se estrechan
los carriles de circulacion para recuperar parte de la seccion del viario para incorporar un
carril bici en la calzada y ensanchar la acera del lado derecho.
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4, PRESUPUESTO ESTIMADO Y PLAZO
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION/COSTE _
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MEDIDA 4.4. REGULACION DEL APARCAMIENTO

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

= Aumento de la rotacion de las plazas disponibles

=  Disminucion del trafico de rotacion
= Mejorar el estacionamiento para residentes

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se propone la implantacion de un sistema de regulaciobn mediante una aplicacion movil, para los
conductores residentes en el municipio que quieran estacionar en el centro urbano, dentro del area

senalizada a continuacion:

Zona de estacionamiento regulado

Aparcamientos disuasorios

En las calles dentro del perimetro, los usuarios podran estacionar por un tiempo determinado a cambio de
abonar mediante la aplicacion el importe correspondiente. Los agentes que controlan la zona de
aparcamiento regulado son los encargados de sancionar, si es necesario, a los usuarios que sobrepasen el
tiempo permitido o que invadan otras zonas en las que no esté permitido estacionar.

En el caso de los visitantes, se habilitara un aparcamiento disuasorio destinado a aquellos usuarios que no

165



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

sean residentes y quieran acceder al casco urbano.

Como accion para incentivar el uso de vehiculos menos contaminantes, se permitira a aquellos que tengan
el distintivo “ECO” o “O emisiones” de la DGT, estacionar durante el doble del tiempo autorizado para el resto
de vehiculos.

Dentro del total de plazas reguladas, se reservara una plaza de aparcamiento por cada cuarenta personas
con discapacidad. Las plazas se deberan adecuar a la norma (Articulo 35. Plazas de aparcamiento
reservadas para personas con movilidad reducida. Orden VIV/561/2010).

Ejemplo de plaza de aparcamiento reservado adecuado a norma.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

= Medida 2.2. Mejora de la accesibilidad
= Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal

= Medida 4.2. Programa de calmado de trafico

4. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
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Medida 4.4. Regulacion del aparcamiento

Crear un espacio apropiado para el estacionamiento en la periferia, que sea accesible al casco urbano
mediante un itinerario peatonal.

Existen varios solares a los que se puede acceder facilmente desde las vias colectoras. Ante
estas posibles opciones se han escogido las tres ubicaciones marcadas en la imagen para
la implantacion de los estacionamientos disuasorios:

Zona de estacionamiento regulado

Aparcamientos disuasorios

Se plantea la adquisicién, en caso necesario, y acondicionamiento de las parcelas como
zona de aparcamiento, ademas de la instalacion de senalizacion en todos los accesos al
casco urbano para que los usuarios puedan encontrar dichos puntos.

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO
PLAZO DE EJECUCION/COSTE 45.000€
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VIIL.5. EJE DE ACTUACION 5: TRANSPORTE PUBLICO

MEDIDA 5.1. ACONDICIONAMIENTO DE PARADAS DE AUTOBUS

. |
1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Mejorar la accesibilidad al transporte publico
Hacer mas atractivo el servicio de autobus interurbano

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Ademas de unos servicios atractivos y competitivos, un transporte publico de calidad debe proporcionar unas
infraestructuras de parada que permitan el descanso durante la espera, ademas de proveer informacion
sobre el sistema, por lo que se debe habilitar en ellas un soporte para la misma. Particularmente, se
considera imprescindible la inclusion de, al menos, la siguiente informacion:

- Mapa y/o esquema de lineas y paradas

- Horarios y frecuencias de paso

- Tarifas de servicio

Dado que en el caso de Dolores no se cumple alguna de estas condiciones en las paradas, se propone la
habilitacion de las paradas del servicio con unas marquesinas que tengan tener unas dimensiones que
posibiliten la entrada y permanencia de sillas de ruedas. A ello se sumara la inclusién de un apoyo que
permita a las personas con movilidad reducida contar con una barra de sujecion que facilita su confort
durante el tiempo de espera.

El diseno de las paradas sera de tal forma que dificulte su ocupacion por otros vehiculos, ya sea mediante
sefalizacion o la disposicion de plataformas de subida/bajada). Estas Ultimas facilitan, ademas, la operacion
de subida y bajada, también para las personas con discapacidad, ya que facilitan la aproximacion del autobus
y acercan la cota de la infraestructura de parada a la de la plataforma del autobdus.

Por Gltimo, en cuanto a la ubicacion de las marquesinas, se debe garantizar la no existencia de barreras en
los caminos de acceso a las mismas, asi como la existencia de bandas de tacto - visual de botones en el
bordillo del pavimento y colores contrastados en bandas. Todo ello para favorecer la accesibilidad universal a
las mismas.

Dado que el lugar de parada habitual no es 6ptimo para la operabilidad de los autobuses, se propone una
nueva ubicacion en la CV-855 a la altura de la calle la Mota, aprovechando el espacio existente y la
modificacion de la seccion transversal de la travesia. Dicho lugar es 6ptimo ya que las dos glorietas
adyacentes permiten todos los giros haciéndola compatible con todas las lineas regulares que operan en el
municipio.

Adicionalmente, se debe garantizar la instalaciéon de un aparcabicis junto a la nueva marquesina para
promover la intermodalidad.
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Propuesta de reubicacion de la parada de autobus
3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.2. Mejora de la accesibilidad universal
Medida 5.2. Autobuses adaptados personas con problemas de movilidad

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO
e Las paradas estan adaptadas

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO

ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 5.2. AUTOBUSES ADAPTADOS PERSONAS CON PROBLEMAS DE
MOVILIDAD

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Eliminar barreras al uso del transporte publico de Dolores por parte de las personas con discapacidad

Hacer el sistema de transportes de Dolores mas accesible y equitativo

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

De cara al logro de un sistema de transporte publico verdaderamente accesible en Dolores, del que
cualquier persona pueda hacer uso, con independencia de sus capacidades, se propone establecer
contacto con las empresas concesionarias de los servicios de autobls interurbano que operan en
Dolores dirigido a la consecucién de una flota de autobuses 100% accesible.

Este punto esta contemplado en las condiciones para los concesionarios de las nuevas lineas de
autobus que se van a sacar a concurso.

El cumplimiento de esta medida excede las competencias del Ayuntamiento, por lo que su papel
fundamental es el de promotor de la iniciativa y gestion de la misma con las empresas que operan
actualmente y con las nuevas empresas concesionarias.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.2. Mejora de la accesibilidad universal
Medida 5.1. Acondicionamiento de paradas de autobus interurbano

4, INDICADORES DE SEGUIMIENTO

N° de autobuses adaptados

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

Sin coste
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MEDIDA 5.3. ADECUAR LA PARADA DE TAXI

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Mejorar la calidad estancial de la parada de Taxi, sombreandola, y haciéndola mas atractiva y llamativa,
pues la actual en el estio es incomoda y en general pasa desapercibida, sobre todo para los visitantes.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se trata de mejorar la calidad estancial de la parada de Taxi, sombreandola, y haciéndola mas atractiva y
llamativa, pues la actual en el estio es incomoda y en general pasa desapercibida.

Es importante contar en todo momento con la opinién de la titular de la licencia que, sin duda, garantizara la
idoneidad de la intervencion.

Ejemplo de parada de taxis sombreada con arbolado.

Fuente: CNT Taxi Jerez

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 5.1. Acondicionamiento de paradas de autobds interurbano

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Meses (anos) desde que la parada de taxis dispone de sombra

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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VIIL.6. EJE DE ACTUACION 6: GESTIONAR Y ORDENAR LA DISTRIBUCION
URBANA DE MERCANCIAS

MEDIDA 6.1. INCENTIVAR LA UTILIZACION DE VEHICULOS POCO
CONTAMINANTES.

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La circulacion de vehiculos dentro de los entornos urbanos genera emisiones tanto medioambientales como
sonoras. Sobre todo en el caso particular de los vehiculos pesados, cuyo parque moévil es de media mas
antiguo y esta en peores condiciones de mantenimiento. Por ello, con la incentivacion del uso de vehiculos
“limpios” se persiguen los siguientes objetivos:

= Reduccion de la emisiéon de gases y particulas contaminantes en el entorno urbano.
= Reduccion de la contaminacion acustica.

= Mejora de la eficiencia energética de los vehiculos.

= Impulso de la movilidad eléctrica.

| 2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Con objeto de incentivar la adquisicion de nuevos vehiculos menos contaminantes o la adaptacion de la flota
actual, sera necesario considerar dentro de la ordenanza sobre la regulacion de las operaciones de carga y
descarga ciertos beneficios de cara a la utilizaciéon de los vehiculos de bajas emisiones. Dentro de las
medidas que se recomienda implantar estan:

- Horarios mas amplios para estos vehiculos

- Acceso a zonas restringidas

Ejemplo de vehiculo de transporte de mercancias eléctrico

Por otra parte, desde el punto de vista econémico, se pueden llevar a cabo ciertas iniciativas que beneficien
a los propietarios de los vehiculos de mercancias como:

- Reduccion del impuesto de circulacion

- Reduccién del importe a abonar por la recarga en puntos publicos, en el caso de vehiculos eléctricos

- Subvenciones en la adquisicion a nivel local o colaboracion en la difusion de financiacion
autonémica y/o estatal.
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3. MEDIDAS RELACIONADAS

= Medida 1.4. Nueva Ordenanza de Circulacion

= Medida 6.2. Microplataformas para el reparto de proximidad

4. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 6.2. ACCIONES SOBRE LAS PLAZAS DE C/D

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Un correcto dimensionamiento y localizacion de las plazas de C/D permite la disminucion de las infracciones
de estacionamiento de los vehiculos comerciales y del tiempo de llegada de las mercancias. Por ello, los
principales objetivos de esta iniciativa son:

= Aumentar la capacidad y la rotacion de las plazas de C/D

= Optimizar la regulacion horaria de las plazas.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En el caso del municipio de Dolores existe una zona peatonalizada, a ampliar segin una de las medidas

propuestas del plan de accion, en la que se debe realizar el reparto con medios no motorizados. Por ese
motivo, debe estudiarse detenidamente la ubicacion del estacionamiento destinado a la distribucion de

mercancias, asi como su horario.

Pese a que la solucidon de ampliar el nimero de plazas es la mas sencilla, a priori, para solucionar los
problemas de distribucién de mercancias, la mas eficiente pasaria por analizar las plazas de C/D actuales.
De ésta manera, es posible comprobar si se estan empleando de manera correcta, el nimero de comercios

a los que da servicio cada zona y el horario de reparto que se emplea habitualmente.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

= Medida 1.4. Ordenanza de movilidad

= Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal

= Medida 4.1. Reorganizacion del esquema circulatorio
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4. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

[ osmesmaco
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VIIL.7. EJE DE ACTUACION 7: GESTION DE LA DEMANDA

MEDIDA 7.1. CAMPANAS SOBRE HABITOS SALUDABLES DE MOVILIDAD

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Reconducir los habitos poco saludables -producto de décadas de planificacion urbanistica y organizacion
socioeconémica distanciadas de los intereses de las personas de a pie- representa el principal reto de cara a
lograr la sostenibilidad de la movilidad.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Cualesquiera cambios en el viario, el metabolismo urbano, normativa, etc. producto en este caso de un
PMUS, sélo pueden llevar a una movilidad sostenible si la ciudadania hace suyos habitos en este sentido.
Se plantea disenar una campana continua a medio plazo, con lemas adaptados a la realidad majaera e
incluyendo mensajes apelando, por ejemplo, al arraigo del uso de la bici por las huertas de Dolores, a la
actualizacion de la sefalética, la incidencia sobre la salud del excesivo uso del coche, las ventajas de
moverse a pie o caminando, lemas sobre conduccion eficiente, etc. y que puede incluir, entre otros:
e Publicidad en medios locales (prensa de la Vega Baja, en castellano, valenciano e inglés, etc.)
e Carteleria en centros publicos, comercios y empresas
o Espacio digital (Portal Movilidad, Facebook, etc.) de intercambio experiencias personales en torno a
la movilidad y el cambio de habitos.
e Concursos y sorteos de habitos sostenibles: relatos, fotografia, videos... incluso lemas para la
campana.
e Breve cuestionario de evaluacion que permita incluir mejoras en la campana

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medidas de los ejes 2, 3, 4y 5.

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Inversion anual en campanas

e N°de “likes” por “post”

e N°de clicks sobre campana en Portal/ano
. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

5

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.2. CURSO DE FORMACION TECNICA SOBRE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Facilitar, como minimo, al cuerpo técnico municipal una formacién adecuada en materia de movilidad, con
especial énfasis sobre la Policia Local y la Guardia Civil local. Se plantea una Jornada corta pero intensa
enfocada al personal municipal de Dolores, que puede abrirse a ciudadania interesada.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

e Jornada corta y dinamica que la haga atractiva para técnicos municipales y personal de seguridad
vial, que incida, entre otros temas, en senalizacion, percepcion de la seguridad e indisciplina y
cambio de habitos.

e Procurar la asistencia del suficiente nimero de técnicos.

e Dado que ya son varios los cursos serios de Técnico en Movilidad Sostenible que se imparten on-
line, y cuya realizacion puede ser la continuacion para algunos asistentes a la Jornada especifica de
Dolores, apoyar a las personas mas interesadas en la realizacion de curso/s mas extenso/s sobre
movilidad sostenible, como el que realiza el Instituto Superior de Medio Ambiente, ISF, avalado por
el Ministerio para la Transicién Ecolégica.

e Poner a disposicion de los asistentes un breve cuestionario de valoracion de la Jornada/curso.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.1. Creacion del area de movilidad

yEjes2a6

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N°de asistentes a la Jornada
e N°de técnicos que realizan otro/s curso/s
e Valoracion media de la formacion

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION

177



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

MEDIDA 7.3. EDUCACION VIAL: INNOVAR Y EVALUAR

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La Policia Local de Dolores imparte desde hace anos cursos de Educacion Vial a la comunidad escolar de la
localidad. Se persigue hacerlos mas atractivos, ampliar su incidencia sobre la ciudadania y realizar una
evaluacion para mejorarlos con las sugerencias de escolares y familiares.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Entre otras acciones, puede incluir:

e Que se sigan realizando en la via publica, y no sélo en un tramo de calle cortado al efecto, sino
interaccionando con el espacio publico en general.

e Ampliar los cursos fuera del horario escolar, para familiares y ciudadania, haciendo especial
hincapié en personas mayores y juventud.

e La posibilidad de que personas mayores colaboren en los cursos a los escolares, y puedan
prepararse para ayudar en sus desplazamientos, a modo de “Abuelo/a Policia”

e Pasar un breve cuestionario de evaluacion que permita incluir mejoras en los cursos, que rellenen
los propios escolares (con ayuda de los docentes, como una actividad lectiva mas), el personal de
los centros educativos y los familiares.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.4. Optimizar los canales de participacion y sugerencias
Medida 7.1. Campanas sobre habitos saludables de movilidad
Medida 7.2. Curso de formacion técnica sobre movilidad sostenible
Medida 7.4. Facilitar caminos escolares a los centros educativos

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N°de escolares/ano
e N°de no escolares/ano
e Valoracion media del curso

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.4. FACILITAR CAMINOS ESCOLARES A LOS CENTROS EDUCATIVOS

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La afluencia de menores y sus acompanantes a los centros educativos de Dolores supone el mayor
movimiento cotidiano, implicando a mas de un tercio de la poblacién local. Ademas de que muchos de esos
desplazamientos a ellos se realizan en el coche privado, la sensibilizacion de la infancia es un factor clave.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA |

Los Caminos Escolares, entendidos como un proceso de cambio de la manera en que la infancia percibe y
vive su pueblo, y no como un simple itinerario de paso con unas condiciones determinadas, son una
herramienta perfecta para la sensibilizacion sobre movilidad sostenible, ademas de para la mejora de la
calidad de vida y juego de los menores en particular, y de la ciudadania en general.

La labor de asesoramiento, promocion y facilitacion del Ayuntamiento a los centros educativos en materia de
caminos escolares es palmaria, y la disposicion de los responsables educativos y la Policia Local es muy
colaborativa. Como procesos continuos y a largo plazo, la evaluacion de los Caminos Escolares aportara una
mejora continua, de manera que no debe olvidarse algin cuestionario o herramienta de seguimiento al
respecto que puede, incluso, ser elaborada por los propios escolares, como parte del proceso de creacion
del camino.

Hay disponible exhaustiva informacion disponible para implantar Caminos escolares en la web de la DGT

(Camino Escolar Paso a Paso, El juego de la serpiente y Portal de Caminos Escolares Seguros) y en la de
gea21 (Guia Camino Escolar: Pasos hacia la autonomia infantil), entre otros.

Ademas de ser la comunidad educativa y las familias de escolares el sector que mayor aglomeracion de
vehiculos provoca en Dolores para sus desplazamientos cotidianos y de los problemas que supone, sobre
todo, la entrada matinal al IES San Pascual, el margen de traspaso a ir a pie o en bici es importante.
Ademas, cabe destacar la importancia de la sensibilizacién a los adultos del futuro -que también influyen de
una manera muy directa en los de sus familiares-, asi como las ventajas para su desarrollo, habitos mas
sostenibles e independencia.

En este sentido, destaca especialmente el uso de la bicicleta: un medio de transporte muy atractivo para los
escolares cuando las condiciones del entorno son las adecuadas, como es el caso de Dolores por sus
dimensiones y topografia plana, ademas de un medio de transporte tradicional de los abuelos.

Los costes directos de esta medida son bajos, mientras que su repercusion sobre el cambio de habitos a
modos de transporte sostenibles es muy alta.
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3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 7.3. Educacion vial: innovar y evaluar

Medida 7.8. Implicarse en la semana de la movilidad (SEM)
Medida 2.6. Mejora de los entornos escolares

Ejes2ab

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N°de centros adheridos sobre el total
e % de desplazamientos escolares a pie 0 en bici
e Valoracion media del camino escolar

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.5. RENOVACION DE LA FLOTA MUNICIPAL CON VEHICULOS MAS
EFICIENTES

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La flota de vehiculos municipal forma parte de la movilidad esencial en vehiculo y recorre una cuota regular
de los km que se desarrollan en la localidad. Su cambio a tecnologias mas limpias permitira reducir una
fraccion de las emisiones de gases contaminantes y ruidos.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se propone que todos los nuevos vehiculos municipales sean eléctricos o de gas, incluidos los de los
servicios subcontratados; y en el caso del vehiculo de uso social, que al renovarse disponga de plataforma
para personas con movilidad reducida.

Para éstos y el resto de vehiculos, se plantea ampliar la red de puntos de recarga rapida en distintos puntos
de Dolores, a sumar al punto publico junto al Ayuntamiento y al de localizado en la nave municipal del Area
de Servicios ya existentes en el municipio.

Ademas, la adquisicion de varias bicicletas con pedaleo asistido puede ser til para determinadas
actuaciones de la Policia Local y de servicios (conserjeria, técnicos, etc.).

Si bien su influencia sobre el total de emisiones debidas al transporte es baja (su afeccion total esta en torno
al 3%), su visibilidad de cara a la ciudadania le imprime mayor importancia y efecto ejemplarizante.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal
Medida 7.7. Medida 7.7. Ampliar la red de puntos de recarga para vehiculos menos contaminantes
Y Eje 3

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Ratio de vehiculos eléctricos o de gas de la flota sobre el total
e Porcentaje de km recorridos en vehiculo eléctrico (o de gas) o en bici sobre el total por afio

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.6. FOMENTAR INCENTIVOS Y FACILITAR LA OBTENCION DE
AYUDAS PARA VEHICULOS MENOS CONTAMINANTES

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La Administracion Local —-en el marco de sus competencias- puede colaborar en el incremento de vehiculos
eléctricos, hibridos o a gas en el parque total de vehiculos otorgando diversas ventajas a ese tipo de
vehiculos, y facilitando la obtencién de subvenciones para su adquisicion a la ciudadania.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El Ayuntamiento ya bonifica en un 95% el Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecanica (IVTM) y la
incidencia sigue siendo muy baja sobre el incremento de vehiculos eléctricos, hibridos o a gas en el parque
total, en gran parte debido a su alto coste respecto a los convencionales.

Por ello, se propone, ademas de ampliar las ventajas en su marco competencial a ese tipo de vehiculos,
aparte de las bonificaciones impositivas, como la reserva de plazas de aparcamiento en zonas estratégicas
(incluidos en otras medidas) y la instalacién de mas puntos de recarga rapida, dedicar esfuerzos desde el
Area de Movilidad a dar a conocer y facilitar la obtencion por parte de particulares y empresas de las ayudas
estatales y/o autonémicas al efecto (el Plan Moves recientemente aprobado), pues se constata que a
menudo ese tramite es uno de los principales impedimentos.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.1. Creacion del area de movilidad
Medida 4.4. Regulacion del aparcamiento
Medida 7.7. Ampliar la red de puntos de recarga para vehiculos menos contaminantes

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

¢ Incremento anual del vehiculos sostenibles del parque total
e N°de solicitudes aceptadas sobre el total de las tramitadas en el municipio

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE
BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.7. AMPLIAR LA RED DE PUNTOS DE RECARGA PARA E-

VEHICULOS
]

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Desde el Ayuntamiento se puede incentivar la adquisicion de vehiculos eléctricos, facilitando la posibilidad
de recarga en la via publica para que los usuarios no tengan la necesidad de instalar en sus viviendas las
tomas de corriente para cargar los vehiculos, con las obras que supone adaptar la red doméstica.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se plantea la ampliacién de la red de puntos de carga existente, con la instalacion en dos nuevas
localizaciones que son:

- El poligono industrial de Los Azarbes

- Elsupermercado Consum (mediante acuerdo entre las partes)

Nuevo punto de recarga
en Poligono Industrial

Nuevo punto de recarga
en supermercado

Punto de recarga existente

El Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial (IVACE) convoca anualmente ayudas en materia de
movilidad sostenible, entre las que se encuentra la instalacion de infraestructuras de recarga para vehiculos
eléctricos. Por ese motivo, el Ayuntamiento en colaboracion con el IVACE podra ampliar su red de puntos de
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recarga favoreciendo de este modo el uso de modos de transporte mas sostenibles, no sélo para los
habitantes de Dolores sino que también para dar servicio a los conductores de otros municipios que puedan
necesitarlo.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.1. Creacién del area de movilidad.
Medida 4.4. Regulacién del aparcamiento.

Medida 6.1. Incentivar la utilizacién de vehiculos poco contaminantes

4, INDICADORES DE SEGUIMIENTO

= |ncremento anual del vehiculos eléctricos del parque total

= N° de conexiones efectuadas en el total de puntos de carga

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.8. IMPLICARSE EN LA SEMANA DE LA MOVILIDAD (SEM)

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

La Semana de la Movilidad (SEM), avalada por la CE, es un evento internacional y local de gran repercusion
mediatica, cuyo principal objetivo es concienciar a la ciudadania de las ventajas de ir a pie o en bici y del
uso del transporte colectivo, mediante actividades ladicas y notorias (bien puntuales o permanentes).

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La SEM se organiza desde 2002, tiene lugar por convenio la tercera semana de septiembre y son varias las
herramientas a disposicion de las entidades organizadoras para sumarse y llevarla adelante. Dadas las
fechas, coincidentes con el inicio del curso escolar y poco después de las vacaciones estivales, su
organizacion debe abordarse a como tarde idealmente en junio.

e Aprovechar que desde la Web oficial de la Semana Europea de la Movilidad (SEM), en inglés hay

disponibles con meses de antelaciéon multitud de documentos de apoyo, asi como el lema del ano.

Ademas, se pueden consultar durante todo el afio, por ejemplo, 1as (en castellano en cada
entrada).

e Cada ano, la SEM tiene un lema comdn (“Combina y muévete”, “Movilidad inteligente, economia
fuerte”, “Elige. Cambia. Combina”...) que ayuda a adaptarla a la casuistica local.

e Organizarla con meses de anterioridad y coordinarla con tiempo con todos los agentes implicados,
que pueden ser muchos y variados (Policia, centros educativos, asociaciones, comercios, grandes
empresas, autoescuelas, etc.)

e Implicar a esos agentes en su diseno y organizacion.

e De la SEM surgen acciones puntuales que duran sélo durante la semana -como una ocupacion de
plazas de aparcamiento como zona de juegos- y otras permanentes.

e Registrarla en la web oficial de la SEM y cuidar su difusién en los medios locales y de otro ambito,
antes, durante y después de su puesta en marcha.

Sus costes son bajos en relacion a su papel concienciador y su repercusion, e igualmente muchas de las
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intervenciones posibles, al ser “blandas”, a menudo realizadas por la propia ciudadania y la infancia.

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Medida 1.1. Creacién del area de movilidad
Ejes2 a6

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e N°de anos desde que se organiza
e N°de entidades implicadas
e N°de actividades permanentes/ N° actividades puntuales

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PRIORIDAD

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.9. CONTROL PERIODICO DE LOS NIVELES DE RUIDO POR
VEHICULOS A MOTOR

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

El ruido provoca multitud de efectos negativos sobre la salud, tanto fisicos como psiquicos. En la CV diversos
estudios muestran que, sobre todo en grandes ciudades, aunque no sélo, los niveles de contaminacion
acustica superan los valores recomendados por la UE, de 65 dB(A) de nivel equivalente diurno y 55 dB(A) en
el periodo nocturno. Los vehiculos a motor son, en el caso de Dolores, la principal fuente de ruido ambiental.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

A falta de mediciones de ruido en el municipio de Dolores, la percepcion durante la redaccion del PMUS,
indica que, en general, los niveles de contaminacion acustica causados por los modos mas ruidosos de
transporte, vehiculos a motor -motocicletas incluidas-, no son un problema prioritario en el lugar; si bien,
obviamente, éstos pueden ser mejorados.

Aplica la normativa basica vigente al respecto, la Directiva 2002/49/CE, la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido y legislacion autonémica como la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat
Valenciana, de Proteccion contra la Contaminacion Aclstica, que marcan los niveles maximos de ruido
ambiental. El Decreto 43/2008, de 11 de abril, del Consell, por el que se modifica el Decreto 19/2004, de
13 de febrero, del Consell, por el que se establecen normas para el control del ruido producido por los
vehiculos a motor, y el Decreto 104/2006, del 14 de julio, del Consell, de planificacion y gestion en materia
de contaminaciéon acustica., en su Disposicion Final Primera, indica que en municipios de menos de
100.000 habitantes en materia de ruidos "en relacion a las infraestructuras viarias ../.. cuya competencia
sea local o autonémica corresponde al 6rgano de la corporacién local correspondiente .../..., la elaboracion,
revision y aprobacion de los mapas estratégicos de ruido, .../...Ia elaboracién de la restante informacion a
que se refiere el articulo 14.1 del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental,
asi como su remision al érgano autonémico competente en materia de medio ambiente .../...

Por tanto, se propone la adquisicion de un sonémetro homologado y la medicién por parte del Ayuntamiento
de los niveles de ruido causados por los vehiculos a motor, anualmente, en al menos 3 puntos del centro
urbano (rotonda de la Olivera, Avenida de Crevillente a la altura de la calle Juan XXIIl, y calle Labradores con
Plaza de Hermenegildo Maria Ruiz), y uno en la rotonda de entrada al Poligono Los Azarbes. Las mediciones
idealmente se realizaran en horario diurno y nocturno, en horas punta y valle, y en dia laborable y festivo, en
cada uno de los 4 puntos.

El sondmetro podra asi también ser empleado puntualmente por la Policia Local para controlar las
infracciones de los vehiculos a motor estipuladas en la Ordenanza Municipal de Circulacién, de 2016, y la
Ordenanza General Municipal de Convivencia Ciudadana en el Espacio Piblico de Dolores, de 2017.
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Puntos propuestos para medir anualmente el ruido producido por vehiculos a motor en Dolores

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Todas aquellas que suponen un cambio modal a medios de transporte no contaminantes acusticamente

4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

e Porcentaje de variacion anual de los niveles maximos, en DbA ,registrados en cada punto.
e Numero de puntos de medida, sobre el total de puntos, que no superan los limites establecidos

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

BAJO/CORTO MEDIO ALTO/LARGO

PLAZO DE EJECUCION
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MEDIDA 7.10. ESTIMA ANUAL DE LA HUELLA DE CARBONO POR VEHICULOS A
MOTOR

1. OBJETIVO Y JUSTIFICACION DE LA MEDIDA

Las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) son causantes en gran parte del cambio climatico y sus
efectos; y el sector del transporte consumidor de combustibles fosiles, en concreto, es una de sus
principales fuentes. Muchas de las medidas incluidas en el Plan de Accion del PMUS de Dolores ya implican
la reduccion de emisiones, al fomentar el cambio modal a opciones mas sostenibles, pero se considera
importante tener un registro particularizado de ese cambio, mediante el calculo de la huella de carbono de la
flota municipal y del transporte de vehiculos en el municipio de Dolores.

2. DESCRIPCION DE LA MEDIDA

A fin de facilitar que un Ayuntamiento pequeno como el de Dolores pueda abordar con la mayor eficiencia de
recursos -de personal y econdmicos- el seguimiento de la huella de carbono en su municipio, se propone que
se utilicen las calculadoras facilitadas por el MITECO, que ha sido adoptada por infinidad de instituciones,

incluida la Generalitat Valenciana. Esta disponible en este enlace https://www.miteco.gob.es/es/cambio-
climatico/temas/mitigacion-politicas-y-medidas/calculadoras.aspx

La Calculadora de Huella de Carbono de un Ayuntamiento. Alcance 1+2, es una tabla descargable, que
permite estimar las emisiones de la flota municipal, incluidos los vehiculos eléctricos, a partir de los datos de
consumo de cada unidad. Corresponde al apartado 4. Alcance 1, Transporte, A. Transporte por carretera de
vehiculos (propios o alquilados).

La Calculadora de Huella de Carbono de una organizacion permite obtener una estima de las emisiones de
CO2 a partir del consumo anual de diversos combustibles. Y éste puede obtenerse para el conjunto del
municipio obteniendo los metros clbicos de combustible -por tipos- vendidos en las estaciones de servicio
locales, tal y como recomienda en un primer momento el Protocolo Global para Inventarios de Emision de
Gases de Efecto Invernadero a Escala Comunitaria“.

Pantallazo de la calculadora de Huella de Carbono de un Ayuntamiento, del MITECO

3. MEDIDAS RELACIONADAS

Todas aquellas que suponen un cambio modal a medios de transporte menos emisoras de GEI

4 Estandar de contabilidad y de reporte para las ciudades. Worrld Resorces Institute-ICLEI
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4. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Emisiones absolutas de Co2 por la flota municipal

BAJO/CORTO
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Porcentaje de variacion interanual de las emisiones absolutas de Co2 por la flota municipal.
Emisiones absolutas de Co2 por el trafico, estimadas a partir del consumo de combustibles
Porcentaje de variacion interanual de las emisiones absolutas de Co2 por el trafico

5. PRIORIDAD/PROGRAMACION/COSTE

MEDIO ALTO/LARGO
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VIIL.8. RELACION ORIENTATIVA DE AGENTES RESPONSABLES DE LA PUESTA EN
MARCHA DE LAS MEDIDAS PROPUESTAS

EJE DE MEDIDA AGENTES QUE DESARROLLAN LA
ACTUACION MEDIDA
3 = Ayuntamiento de Dolores: Areas de Obras y
1.1. Creacion del Area de Movilidad Senvicios , Urbanismo, Policia Local,

Agricultura y Medioambiente
= Ayuntamiento de Dolores: Areas de Obras y
1.2. Mejora de la Coordinacion Intra y Extramunicipal Senvicios , Urbanismo, Policia Local,
Agricultura y Medioambiente
1.3. Garantizar la continuidad y dinamismo de lamesadela =  Area de Movilidad
movilidad de Dolores = Miembros integrantes de la Mesa

P

1. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

1.4. Optimizar los canales de gestion de sugerencias sobre =  Area de Movilidad
movilidad = Area de Nuevas Tecnologias

= Ayuntamiento de Dolores: Areas de Obras y
1.5. Revision de la ordenanza municipal de circulacion Sevicios , Urbanismo, Policia Local,
Agricultura y Medioambiente
Area de Movilidad
Area de Urbanismo
= Qbras Publicas, promocion econémica, etc.
= Area de Movilidad
= Area de Urbanismo
= Area de Movilidad
2.2. Mejora de la accesibilidad = Areas de Urbanismo y Senvicios Sociales
= Asociaciones de personas con discapacidad

1.6. Integracion de la movilidad sostenible en el
planeamiento urbano

2.1. Red de itinerarios peatonales principales

\
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o
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o
=
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! 2.3. Nuevas zonas de prioridad peatonal - ol
= =  Area de Urbanismo
5 . . =  Diputacion de Alicante.
= 2.4. Mejora de la permeabilidad peatonal de las barreras «  Generalitat Valenciana.
a infraestructuras = Ayuntamiento de Dolores. Urbanismo.
a n
Movilidad.

Area de Movilidad

2.5. Mejora de la calidad estancial del espacio publico Area de Urbanismo

PARA LOS DESPLAZAMIENTOS

= Area de Movilidad
2.6. Entornos escolares de mas calidad y mas seguros DRl .de Pl 7 S ETelln
=  Consejo Escolar
L AMPAS
- = Area de Movilidad
= . T = Conselleria de Politica Territorial, Obras
n 1. ’
= sl 1GE 6 BErEEs TElE s Plblicas y Movilidad de la Generalitat
8 Valenciana
2 3.2. Mejora de la ciclabilidad de la red viaria urbana =  Area de Movilidad
a
=
>
o
= 3.3. Mejora del aparcamiento ciclista = Area de Movilidad
5
Ll
a
=
Q
&)
o
g 3.4. Mejora de la sefalizacion informativa = Area de Movilidad
o
o

3.
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= Area de Movilidad

o 4.1. Reorganizacion del esquema circulatorio = Policia Local,
age - «  Area de Movilidad
; =z 5 4.2. Programa de calmado de trafico
QO —_—
‘g S ;E_: <§: = Diputacion de Alicante.
<< . . . i i
W = =) = 4.3.Mejora de los ejes radiales de acceso ®  Generalitat Valenciana. ,
cuW=E<= =  Ayuntamiento de Dolores. Urbanismo.
<% Movilidad. )
< O > = Area de Movilidad, Policia Local, Area de
Nuevas Tecnologias

4.4. Regulacion del aparcamiento o )
g P =  Propietarios de los terrenos a ubicar los

aparcamientos disuasorios
= Area de Movilidad del Ayto. de Dolores
5.1. Acondicionamiento de paradas de autobus =  Empresa concesionaria de la explotacién
publicitaria
5.2. Autobuses adaptados personas con problemas de "  Area de Movilidad del Ayto. de Dolores
movilidad . Opergdqres de transporte en aut.obus .
= Asociaciones de personas con discapacidad

TRANSPORTE
PUBLICO

= Area de Movilidad del Ayto. de Dolores

5.3. Adecuar la parada de taxi «  Taxistas de Dolores

5

6.1. Incentivar la utilizacion de vehiculos poco =  Area de Movilidad
contaminantes =  Empresas de transporte

DISTRIBUCION
URBANA DE

MERCANCIAS

= Area de Movilidad

= Policia Local

= Asociacion de empresarios
=  Empresas de Transporte

= Area de Movilidad
7.1. Campanas sobre habitos saludables de movilidad = Centros docentes, asociaciones ciudadanas
(vecinos, empresariales, mujeres, etc.)

GESTIONAR Y
ORDENAR LA

6.2. Acciones sobre las plazas de cargay descarga

©

= Ayto.: Area de Movilidad, técnicos
7.2. Curso de formacion técnica sobre movilidad sostenible municipales, politicos, policia local

= Externos: ciudadania, empresarios

= Area de Movilidad

< 7.3. Educacion vial: innovar y evaluar = Policia Local
% = Area de Educacion
<§: . Area de Movilidad
L 7.4. Facilitar caminos escolares a los centros educativos i Are_a ,de el
o =  Policia Local
< = AMPAS
= 7.5. Renovacion de la flota municipal con vehiculos mas *  Area de Movilidad
fici =  Policia Local
S eficientes - DA | ’
= 7.6. Fomentar incentivos y facilitar la obtencion de ayudas "  Areas de Hacienda y Tesoreria
Pl - . = Area de Movilidad
5] para vehiculos menos contaminantes «  IDAE
~ 7.7. Ampliar la red de puntos de recarga para e-vehiculos :g‘;aE gl gt
7.8. Implicarse en la semana europea de la movilidad . érEel\j gl gt

= Area de Movilidad
=  Policia Local
= Conselleria d'Agricultura

7.9. Control periddico de los niveles de ruido por vehiculos a
motor

7.10. Estima anual de la huella de carbono por vehiculos a

= Area de Movilidad
motor
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IX. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El PMUS de Dolores deposita una gran importancia en el seguimiento y la evaluacién, como
parte de un proceso estructurado de aprendizaje y mejora que actualiza el plan de manera
constante. La implementacion del Plan y sus efectos seran objeto de seguimiento y evaluacion
a partir de la definicion de unos indicadores, cuya evolucion debera analizarse periddicamente:

A. Indicadores de seguimiento del PMUS
Constituyen la herramienta fundamental para el seguimiento y evaluacion del grado de
cumplimiento del PMUS. El seguimiento de estos indicadores estd vinculado a la
programacion temporal, esquema de prioridad, plazos de ejecucion y prevision de
financiacion definida para cada uno de los programas de actuacion del PMUS

B. Indicadores de seguimiento de la movilidad
Constituyen la herramienta fundamental para el seguimiento y evaluacion de los efectos
sobre la movilidad municipal y la calidad de vida resultantes de la aplicacion de las
actuaciones recogidas por el Plan. Son un mecanismo para recabar, analizar y divulgar
informacion sintética y de calidad, con caracter periddico y de forma sencilla, sobre la
evolucion de los parametros de la movilidad, (tiles para la planificacion estratégica y la
valoracion de las politicas.

C. Indicadores ambientales
Si bien muchas de las medidas incluidas en este PMUS ya implican por si mismas una
reduccion de los efectos negativos sobre el medioambiente, y mas aln su sinergia- y, en
consecuencia, gran parte de los indicadores anteriores pueden leerse en clave ambiental,
se ha considerado adecuado incluir varios de estos parametros referidos puramente a
aspectos relativos a la calidad del aire, cuya relacion con la movilidad es indiscutible (Ver
Medidas 7.9.y 7.10.).

Como un enfoque basado exclusivamente en indicadores puede resultar insuficiente, de manera
complementaria se pondran en marcha mecanismos de tipo cualitativo que permitan analizar
el contexto en que se inscriben las actuaciones, los procesos seguido para su puesta en
marcha y el nivel de implicacion de los diferentes agentes implicados, la interaccion que se
produce entre las medidas, etc. Esta labor se abordara en el seno de la Mesa de la Movilidad
de Dolores.

A tal fin, se propone que el Area de Movilidad elabore anualmente un Informe de Estado de la
Movilidad en el municipio, que servird para determinar el grado de cumplimiento de las
determinaciones del PMUS.

Dichos informe sera presentado a la Mesa de la Movilidad, en cuyo seno se debatiran las
necesidades de adaptacion de las disposiciones del PMUS para hacer frente a posibles
desviaciones.
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EJE DE

ACTUACION ol2IRE

Creacion del Area de Movilidad

Mejora de la Coordinacion Intra y Extramunicipal

Garantizar la continuidad y dinamismo de la mesa de la
movilidad de Dolores

P

1. ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

Optimizar los canales de gestion de sugerencias sobre
movilidad

Revision de la ordenanza municipal de circulacion

Integracion de la movilidad sostenible en el planeamiento
urbano

o Red de itinerarios peatonales principales
o wn N
9
S5=<z8 Mejora de la accesibilidad
L

w e —= E:'
DaE==
a r<\':1 o Nuevas zonas de prioridad peatonal

=] =
S22
8% 2 o Mejora de la permeabilidad peatonal de las barreras
s & Qe infraestructuras
o~ Mejora de la calidad estancial del espacio ptiblico

INDICADORES

SEGUIMIENTO DEL PMUS

Meses desde la creacién del Area de Movilidad (y
Participacion)

N° reuniones/ano

N° de acuerdos adoptados/afno

Relevancia de los acuerdos (del 1-15)
Cumplimiento de los acuerdos (del 1 al 5)

N° medio de asistentes / encuentros por aio

N° de proyectos tratados

Valoracion media de las sesiones

N° de sugerencias recibidas/afio

N° de sugerencias respondidas/N° recibidas cada
ano

Valoracion media del servicio

Ordenanza revisada (Si/No)

N° de Informes de evaluacion ambiental redactados
N° de viviendas rehabilitadas.

Densidad urbana (poblacion / empleados)

Grado de accesibilidad de nuevos desarrollos en
modos alternativos al coche

Metros de itinerarios principales adaptados

Metros de acera adaptados.

Nimero de vados adaptados

Superficie peatonal.

Longitud de calles de prioridad peatonal
Longitud de calles de plataforma tnica

Distancia entre pasos peatonales en el viario
principal

Nimero de arbolado plantado.
Aumento de la superficie de zona verde.

SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD

Nimero de sanciones por infracciones de la Ordenanza de
Movilidad

Densidad urbana (poblacion / empleados)
Grado de accesibilidad de nuevos desarrollos en modos
alternativos al coche

Reparto modal modos no motorizados
Satisfaccion con la calidad del espacio ptiblico

Reparto modal de las personas con discapacidad
Satisfaccion con la calidad del espacio ptiblico

Reparto modal modos no motorizados
Satisfaccion con la calidad del espacio publico

Satisfaccion con la calidad del espacio publico

Satisfaccion con la calidad del espacio ptiblico
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PROMOCION DE LA
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MOVILIDAD CICLISTA

Entornos escolares de mas calidad y mas seguros

Red de itinerarios ciclistas

Mejora de la ciclabilidad de la red viaria urbana

Mejora del aparcamiento ciclista

Mejora de la sefializacion informativa

Reorganizacion del esquema circulatorio

Programa de calmado de trafico

Mejora de los ejes radiales de acceso

Regulacion del aparcamiento

Centros con proyecto de mejoras realizado
Calles cortadas al trafico en los accesos escolares

N° Kilémetros de vias ciclistas

Nimero de calles adaptadas a la ciclabilidad

N° de aparcamientos de bicicletas

Nimero de sefiales ciclistas

N° puertas de acceso implantadas
Km de red viaria con trafico calmado

Km de ejes radiales viarios mejorados

N° total de plazas reguladas
Indice de rotacion de las plazas reguladas

Velocidad del trafico en los entornos escolares
Accidentes en el entorno de los centros escolares
Reparto modal en el acceso al cole

Reparto modal de la bicicleta

N° usuarios de la bici

Accidentes con implicacion de ciclistas

Reparto modal de la bicicleta

N° usuarios de la bici

Accidentes con implicacion de ciclistas Satisfaccion del
usuario

N° de robos de bicicletas

N° usuarios de la bici
Accidentes con implicacion de ciclistas

Intensidad media del trafico en la red viaria

Velocidad del trafico en vias calmadas

Intensidad del trafico en vias calmadas

N° de accidentes de trafico (por tipologia de usuario)

N° de victimas por accidente de trafico (por tipologia de
usuario)

N° accidentes en vias calmadas

N° de accidentes de tréfico en lo ejes radiales

N° de victimas por accidente de trafico en intersecciones

indice de ocupacion de las plazas reguladas
Duracién media del estacionamiento
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Acondicionamiento de paradas de autobiis =  Las paradas estadn adaptadas = Satisfaccion del usuario

Autobuses adaptados personas con problemas de movilidad =  N° de autobuses adaptados = Satisfaccion del usuario

TRANSPORTE

= Meses (afios) desde que la parada de taxis dispone
de sombra

5.

Adecuar la parada de taxi Satisfaccion del usuario

=  Flota de vehiculos de carga de bajas emisiones

LA DISTRIBUCION

= N° de incentivos a los vehiculos poco

Incentivar la utilizacion de vehiculos poco contaminantes :
contaminantes

URBANA DE
MERCANCIAS

= Intensidad de trafico de vehiculos de carga
Microplataformas para el reparto de proximidad = Microplataforma en funcionamiento (Si/No) =  Volumen de mercancias transportadas
=  Ratio de ocupacién de los vehiculos de carga y descarga
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6.

= |nversion anual en campaias ) S ” .
p = Nivel de sensibilizacion en relacion a la movilidad y sus

Campaiias sobre habitos saludables de movilidad = N° de “likes” por “post” ]
o ) . . consecuencias
. N° de clicks sobre campana en Portal/afio
= NP de asistentes a la Jornada = Volumen de mercancias repartidas en bici
Curso de formacion técnica sobre movilidad sostenible = N° de técnicos que realizan otro/s curso/s

=  Valoracion media de la formacion
= N° de escolares/ano
Educacion vial: innovary evaluar = N° de no escolares/afio
= Valoracion media del curso
= N° de centros adheridos sobre el total
Facilitar caminos escolares a los centros educativos = % de desplazamientos escolares a pie 0 en bici =  Reparto modal en el acceso al colegio
=  Valoracién media del camino escolar

DEMANDA

= Nivel de sensibilizacién en relacién a la movilidad y sus
consecuencias en la infancia

GESTION DE LA

7.
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=  Ratio de vehiculos eléctricos o de gas de la flota =  Flota de vehiculos eléctricos municipales
sobre el total . Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio
Porcentaje de km recorridos en vehiculo eléctrico (o
de gas) o en bici sobre el total por afio
= Incremento anual del vehiculos sostenibles del
Fomentar incentivos y facilitar la obtencion de ayudas para parque total
vehiculos menos contaminantes = N° de solicitudes aceptadas sobre el total de las
tramitadas en el municipio
= Incremento anual del vehiculos eléctricos del

Renovacion de la flota municipal con vehiculos mas eficientes

. Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio

. . ( | . P . S
Ampliar la red de puntos de recarga para e-vehiculos p?) s ) =  Flota de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio
= N° de conexiones efectuadas en el total de puntos
de carga
= N° de afios desde que se organiza
: . = NP de entidades implicadas =  Nivel de sensibilizacion en relacion a la movilidad y sus
Implicarse en la semana europea de la movilidad 0 o P 0 i ) y
= N° de actividades permanentes/ N° actividades consecuencias
puntuales

INDICADORES AMBIENTALES

Control periddico de los nieles de ruido por vehiculos a motor D qucentaje de variacion anl_JaI de los niveles méximos, en DbA, registrados en c_ada punto. _
. . Ndmero de puntos de medida, sobre el total de puntos, que no superan los limites establecidos
(Ver Medida 7.9.)
. , =  Emisiones absolutas de Co2 por la flota municipal
Estima anual de la huella de carbono por vehiculos a motor = Porcentaje de variacion interanual de las emisiones absolutas de Co2 por la flota municipal.
(Ver Medida 7.10) =  Emisiones absolutas de Co2 por el tréfico, estimadas a partir del consumo de combustibles
= Porcentaje de variacion interanual de las emisiones absolutas de Co2 por el trafico
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X. ANEXO 1: DATOS DE AFOROS TRAFICO Y APARCAMIENTOS
X.1. AFOROS DE TRAFICO

En la actualidad, se dispone de la informacion que aportan las estaciones de aforo de la zona
que son propiedad del Estado y de la Generalitat Valenciana. La mas cercana al municipio es la
estacion ubicada en la CV-855 en el P.K. 15+650, que forma parte de la red de aforos del
Centro de Gestion y Seguridad Viaria de la Generalitat Valenciana.

A partir de los datos obtenidos sobre la distribucion horaria del trafico en dicha estacion, se
definen las franjas horarias de la campafia de aforos que se lleva a cabo en los puntos mas
relevantes del municipio. Esta campaia se realizd en enero de 2019 durante varios dias
laborables distintos para aumentar la veracidad de los resultados.

A continuacion, se muestran los resultados, desglosados por tipo de vehiculo:
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Rotonda Avda. Crevillente — CV-855

TIPO 8:00- | 9:00- | 13:00- | 14:00- | 17:00-
9:00 (10:00( 14:00 | 15:00 | 18:00
LIGEROS 172 208 153 168 158
1 PESADOS 44 80 28 32 34
BICI 0 3 11 8 22
LIGEROS 150 164 271 284 184
2 PESADOS 28 73 35 30 58
BICI 0 4 0 0 0
LIGEROS 208 179 182 184 180
3 PESADOS 64 85 39 52 74
BICI 2 7 0 4 20
LIGEROS 102 123 176 190 128
4 PESADOS 26 66 42 28 52
BICI 0 0 12 16 2
LIGEROS 114 166 221 242 196
5 PESADOS 30 80 55 42 58
BICI 0 1 3 12 0
LIGEROS 202 198 164 138 206
6 PESADOS 62 107 38 34 64
BICI 2 2 0 4 0
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Rotonda CV-855 — CV-859

200

TIPO 8:00- 9:00- | 13:00- | 14:00- | 17:00-
9:00 10:00 | 14:00 | 15:00 | 18:00
LIGEROS 68 75 119 148 0
PESADOS 4 5 8 8 0
BICI 0 0 3 4 0
LIGEROS 200 110 117 232 0
PESADOS 12 6 13 24 0
BICI 0 1 3 0 0
LIGEROS 280 228 288 432 0
PESADOS 52 58 46 36 0
BICI 0 4 2 6 0
LIGEROS 168 134 133 204 0
PESADOS 56 34 44 24 0
BICI 0 0 2 0 0
LIGEROS 204 100 192 288 0
PESADOS 40 38 69 72 0
BICI 0 0 2 4 0
LIGEROS 72 127 150 276 0
PESADOS 32 44 63 60 0
BICI 0 7 4 4 0
LIGEROS 220 211 205 300 0
PESADOS 96 62 82 104 0
BICI 0 3 6 0 0
LIGEROS 224 239 237 472 0
PESADOS 84 84 89 64 0
BICI 0 3 3 6 0
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Interseccion Avda. Crevillente — Calle Juan XXIIl — Calle Madrid

TIPO 8:00- 9:00- | 13:00- | 14:00- | 17:00-
9:00 10:00 | 14:00 | 15:00 | 18:00
LIGEROS 192 204 250 246 212
1 PESADOS 34 32 79 50 20
BICI 0 2 10 6 24
LIGEROS 160 207 213 230 206
2 PESADOS 20 21 60 56 28
BICI 0 5 1 0 0
LIGEROS 112 99 114 120 88
3 PESADOS 0 11 36 24 2
BICI 2 1 0 0 4
LIGEROS 176 190 271 274 178
4 PESADOS 26 17 82 70 28
BICI 0 0 1 0 0
LIGEROS 238 254 248 298 242
5 PESADOS 32 40 72 56 22
BICI 0 1 10 6 26
LIGEROS 70 32 69 134 20
6 PESADOS 4 1 14 24 0
BICI 2 2 0 2 2
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Interseccion Avda. Crevillente — Calle Alicante — Calle Cervantes

202

8:00- 9:00- | 13:00- | 14:00- | 17:00-
TIPO 9:00 10:00 | 14:00 | 15:00 | 18:00
LIGEROS 192 204 250 246 212
PESADOS 34 32 79 50 20
BICI 0 2 10 6 24
LIGEROS 160 207 213 230 206
PESADOS 20 21 60 56 28
BICI 0 5 1 0 0
LIGEROS 109 88 114 120 103
PESADOS 15 15 36 24 10
BICI 2 0 0 0 0
LIGEROS 176 190 271 274 178
PESADOS 26 17 82 70 28
BICI 0 0 1 0 0
LIGEROS 238 254 248 298 242
PESADOS 32 40 72 56 22
BICI 0 1 10 6 6
LIGEROS 68 92 69 134 109
PESADOS 8 12 14 24 9
BICI 2 2 0 2 0
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X.2. INVENTARIO APARCAMIENTO

Como parte de los trabajos de campo del Plan de Movilidad de Dolores se realizd un inventario

nocturno de la oferta y ocupacion de plazas de aparcamiento en una muestra representativa de
calles de la ciudad:



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

204



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

205



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

206

I




PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

207



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE DOLORES

XI. ANEXO 2: RELATORIA DEL TALLER DE PARTICIPACION
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RELATORIA DEL TALLER DE LA MESA DE LA MOVILIDAD DE
DOLORES, FEBRERO 2019

1. Bienvenida y presentacion ............ccccooiiiiiimmmimennnnnn e 2
2. Exposicion ";Qué es un PMUS? El PMUS de Dolores"................ 2
3. Grupos de trabajo: visiones positiva y negativa......ccccccccceevrrrnnnns 3
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Relatoria del taller de la Mesa de la Movilidad de Dolores, en el
marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)

Convoca: Ayuntamiento de Dolores

Fecha: jueves 14 de febrero de 2019, de 17:00 a 19:00h

Lugar: Salon del Plenos del Ayuntamiento de Dolores

Objetivo: dar a conocer los trabajos de redaccion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) de Dolores e implicar a representantes de la ciudadania en su
elaboracion.

1. Bienvenida y presentacion

Presenta el acto y agradece su asistencia a las personas presentes el Alcalde de
Dolores, José Joaquin Hernandez. Destaca que la redaccién del PMUS y su posterior
puesta en marcha cumple en parte el objetivo del Consistorio de mejorar la calidad de
vida de la poblacién de Dolores y hacer de la localidad un lugar mas amable y
saludable que, al mismo tiempo, sea mas atractivo para los visitantes. La presente
Mesa de la Movilidad tiene como finalidad incluir a representantes de la ciudadania de
Dolores, en su diversidad, en la definicion del PMUS, recogiendo sus percepciones y
sugerencias.

2. Exposicion "¢ Qué es un PMUS? El PMUS de Dolores"

Mercedes Llop (gea21), expone
brevemente con ayuda de soporte
digital los objetivos, fases y
caracteristicas de un PMUS, vy
algunos de los aspectos de Dolores
en relacibn a la  movilidad
analizados en la primera fase del
trabajo.

Los Planes de PMUS son
considerados, a nivel estatal y
europeo, como una de las
herramientas de gestibn mas
importantes a fin de luchar contra el
Cambio Climatico. Por ello persiguen equilibrar el territorio y hacerlo amable para las
personas, de manera que se optimicen los desplazamientos necesarios en el dia a dia,
y que éstos se realicen en la mayor proporcion posible en modos que reduzcan las
emisiones de CO, (a pie, en bicicleta, transporte publico); esto se consigue no
unicamente con reformas de las infraestructuras, sino en gran parte mediante la



redefinicion del viario y del espacio publico, la innovacion en la gestion y el cambio de
habitos de la ciudadania.

Los PMUS se elaboran y aplican desde el ambito municipal, pues ello facilita la
participacién ciudadana continua y cercana y la definicibn de medidas adaptadas a
cada localidad, que la hagan mas amable para la vecindad y los visitantes, mejorando
asi el tejido social y dinamizando la economia local y los indicadores
medioambientales del municipio.

Un PMUS consta de varias fases: Diagnostico, Plan de Accion, y Seguimiento. La fase
de diagnéstico analiza en detalle las pautas de movilidad del municipio, el Plan de
Accion es una bateria de medidas factibles y presupuestadas para alcanzar los
objetivos e incluye indicadores mesurables, y la tercera consiste en la evaluacion
continua de los indicadores. En el caso de Dolores, el Diagnostico y el Plan de Accion
se culminaran en marzo de 2019 y el Seguimiento comienza desde la puesta en
marcha del Plan, una vez sea aprobado por el Pleno Municipal, tras el periodo
pertinente de informacién publica. La aprobacion del PMUS permite al Ayuntamiento
solicitar ayudas especificas para implementar medidas por una movilidad sostenible.

3. Grupos de trabajo: visiones positiva y negativa

Gran parte del encuentro se dedica a una sesién dinamica en dos grupos, definidos en
funcion de la procedencia de los asistentes: un grupo de politicos y técnicos (publicos
y auténomos) y otro de representantes de asociaciones, que es facilitada por gea21.
Se les pide que aporten sus ideas sobre su vision ideal de Dolores, en materia de
movilidad, a unos anos vista, y sobre el Dolores que no les gustaria encontrarse en
ese plazo. Las personas del grupo, van exponiendo sus ideas y explicandolas al
grupo, y se van agrupando en nubes por tematicas.

3.1. Grupo Técnicos y Politicos
3.1.1. Dolores en positivo

Resumen del grupo de técnicos y politicos de la vision positiva a futuro:

v' La ciudad de la bici y el peatén
“Que dentro de 10 afios exista una cultura de montar en bici, como minimo la que
existia en este pueblo hace 50 afios, cuando habia poco vehiculos y nuestros
abuelos, practicamente la totalidad de ellos, iban en bici”

v" Donde hubiera mas zonas peatonales
“Dentro de 10 afios me gustaria que mi localidad tuviese y ‘camino’ u ‘carril’
perfectamente marcado como carril escolar hasta los cuatro centros educativos,
donde no pudiesen acceder los vehiculos”

v" Que el nucleo urbano crezca de forma natural, con un crecimiento progresivo, sin



desarrollos alejados del nucleo tradicional

Conexion con la huerta

Sociedad concienciada

Que los nifios vayan solos al colegio, y se pueda acceder a los equipamientos a
pie con seguridad y comodidad

ANRNEN

3.1.2. Dolores en negativo

Resumen del grupo de técnicos y politicos de la vision negativa a futuro:

¢ Que fuera una ciudad inaccesible, con barreras arquitectdnicas para las personas
con movilidad reducida

¢ Que existiera mala comunicacién con los pueblos de la comarca y entre distintas
zonas de Dolores

e Que el aparcamiento estuviera masificado

e Que las calles estuvieran sin asfaltar



¢ Que la senalizacion no fuera la adecuada

e Que el centro del pueblo estuviera lleno de vehiculos

e Que la infraestructura para la bicicleta no fuera la adecuada: falta de carriles bici y

de aparcabicis

e Que los accesos al pueblo sean incomodos

e Que no hubiera una buena organizacién de la movilidad y el trafico rodado no

fuera ecolodgico

Las visiones de cada miembro del grupo agrupadas por temas:
Conexién comarcal
e Falta de buena conexién comarcal a pie o en bicicleta

e Lared de transporte publico intercomarcal no es adecuada [se repite+]

Accesos al nucleo
o Falta de rotondas en todos los accesos principales
e Mal estado de la calzada en los principales acceso

e Mala iluminacion

Accesos a los centros atractores
¢ Malos accesos al polideportivo y al IES [se repite++]
o Falta de caminos escolares
e Congestion de trafico a la entrada y salida de los colegios [se repite++++]
o Los accesos y entorno de los colegios no estan peatonalizados [se repite+++]
e Mejora de accesos a los colegios y al centro de salud
e No hay aparcabicis en los colegios

e Los aparcabicis del IES no son suficientes



Peatones

Falta de aceras y permeabilidad en la Avenida de Crevillente

Falta de permeabilidad con los sectores nuevos

No hay suficiente espacio habilitado exclusivamente para peatones [se repite+++]
Mala conexién longitudinal de la Avenida Alcalde José Rodriguez

Deficientes accesos y conexiones entre las zonas peatonales y las zonas verdes

Se aparca en las zonas peatonales

Ciclistas

Falta de carriles bici seguros (para personas y bicicletas) [se repite+++]

Transporte Publico

No hay conexion con el aeropuerto, ni con Murcia y el Hospital

Falta de equipamiento en paradas de autobus



Accesibilidad

o Existencia de barreras arquitecténicas

e Los autobuses no son accesibles

e No hay accesibilidad universal en todos los edificios

e Problemas especiales en las aceras: estrechas, no rebajadas, planos inclinados,
subidas y bajadas. [se repite+++]

Trafico

e Exceso de trafico en Avenida de Crevillente

Aparcamiento

o ElI Patricova impide que se aparquen los coches en los soétanos, lo cual
congestiona las calles

Nuevos modos de transporte (vehiculos de movilidad personal —VMP-)

¢ Ni la ciudad ni su normativa estan adaptadas a los nuevos modos de transporte
(patinetes, monociclos eléctricos, Segway, etc.)

Conexion con la Huerta

¢ Mal estado de los caminos y veredas de conexion con la Huerta
e Falta iluminacion

e Mal transporte desde Cuatro Caminos a Dolores por la Huerta

¢ No se controla la velocidad por la veredas

Habitos y concienciacion

o Falta de sensibilizacion de los jévenes hacia el uso de la bici



3.2. Grupo Asociaciones

3.1.1. Dolores en positivo

Resumen consensuado por el grupo de asociaciones de la vision positiva a
futuro. Dolores tiene:

v

v

Aceras anchas (o plataforma unica) y limpias de excrementos

Alumbrado publico idéneo, tanto en el nucleo urbano como en los caminos: poco
contaminante, eficiente, practico, con cédulas que lo encienden al paso, etc.

Servicios publicos abundantes, de facil acceso y bien comunicados, tales como
zonas deportivas para joévenes, parques para nifios y areas comodas de
esparcimiento para las personas mayores

Magnifico transporte publico a la comarca y a sus grandes centros (Alicante,
Elche, Orihuela, Torrevieja, Murcia, ...), tanto en bus como en ftren, y
especialmente a los servicios de salud y educativos

Gran red de carriles bici urbanos, al Poligono de Los Azarbes y a la comarca de la
Vega Baja



Las visiones de cada miembro del grupo agrupadas por temas:

Conexién comarcal

v

Que por Dolores pasara el ferrocarril para poder ir a las ciudades cercanas sin
tener que coger el coche

Accesos al nucleo

v

v

Esta el pueblo hecho un pincel y hay unos accesos extraordinarios de carreteras y
caminos

Se han arreglado las carreteras colindantes a Dolores

Peatones

v

v

AN

<\

Aceras adecuadas: amplias, accesibles, limpias, etc.
Las aceras son anchas y es muy cémodo ir a pie

Se puede caminar por las aceras sin miedo a los excrementos de perro [se
repite+++]

Se multa a los duefios de perros que no cumplan con la normativa
La sefalizacion facilita ir a pie sin peligro

Es muy facil moverse por el pueblo; esta todo muy bien comunicado
Se puede ir por todas partes andando sin necesidad de vehiculo
Todo el pueblo va andando

Se han llevado a cabo reformas en todas las calles

La iluminacién en los caminos de las afueras es buena e invita a utilizarlos

Ciclistas

v

v

v

Carril bici hasta el Poligono de Los Azarbes, que facilita ir a trabajar hasta alli a
quienes no tienen coche

Los carriles bici son adecuados: continuos, firme comodo...

Todas las personas van en bicicleta



v' Hay mas carriles bici en las afueras de Dolores

Transporte Publico

v Mas transporte publico en autobus que conecte con las principales ciudades
(Elche, Alicante, Orihuela, ...)

v' Mas frecuencia de horarios de autobls a las principales ciudades y a las
Universidades

v Mejor servicio de autobuses con la comarca

v Mas accesos directos al hospital, la Universidad,
etc.

Accesibilidad

v' Todas las rampas necesarias estan construidas

Trafico

v' Las calles estan bien sefializadas

Aparcamiento

v" Que en la Avenida no falte aparcamiento para los coches

Habitos y concienciacion

v' La poblacién es muy civilizada y, por ejemplo, no hay cacas de perro en las
aceras

v La gente sale mucho a andar

Equipamientos y servicios publicos

v" Dolores dispone de un teatro que acoge mas actos culturales que cuando no
habia

v' Tenemos un teatro que parece el Teatro Real de Madrid
v' Mas instalaciones para la juventud

v" Hay muchas actividades para el divertimento de la juventud
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v" Mejores instalaciones para la tercera edad

<\

Mas apoyo al deporte

Mejores instalaciones deportivas, como una pista de atletismo

AN

La zona del IES no se inunda cuando llueve torrencialmente

<\

Tenemos unos colegios de mucha calidad

<\

Los servicios sociales funcionan de forma correcta
v' Tenemos todos los servicios, de salud y de comercio cerca, de tal manera que no

es necesario coger el coche, porque hay buenas conexiones en diversos medios
de transporte y facilidad de movilidad.

Espacio publico
v' Los parques son mejores que antes
v' Hay mas jardines adecuados para los nifios y sus juegos

v Los solares se mantienen limpios y vallados

Entorno natural
v" Hay muy poca contaminacion; la calidad del aire es excelente
v" Tenemos un pueblo sin contaminacién

v Entorno natural de mas calidad

Asociacionismo

v' Mas subvenciones para la tercera edad

Actividad econémica
v" Hay un campo de golf que atrae a mucha gente

v' El pueblo es muy préspero y cada dia va a mejor
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3.2.2. Dolores en negativo

e Que no haya donde dejar las bicis con seguridad
¢ Problemas de movilidad para personas con discapacidad y mayores
o Falta de limpieza por los excrementos de perro [se repite+]

e Ausencia de conexién con los hospitales y ciudades cercanas (Alicante, Orihuela,
Elche, Torrevieja)

¢ Que el pueblo se quede sin agua para regar y sequia que afecte a la naturaleza
e Algunas calles se inundan cuando llueve

e Una gran riada provoca un metro de agua en el Paseo y deja el pueblo y la huerta
hechos una calamidad

e Que desaparecieran los pasos de cebra y los semaforos

e Ausencia de zonas verdes para el disfrute ciudadano [se repite]
e Dificultades para pasear, tanto en bici como caminando

e Dolores esta plagado de mosquitos

¢ Muchos comercios han cerrado por falta de aparcamiento

e La gente joven tiene que irse a otras ciudades a trabajar

4. Asistentes

Acuden a la convocatoria mas de 40 personas, en representacion de las siguientes
entidades:

AMPAs

Asociacion 32 Edad Jubilados y Pensionistas de Dolores (4 personas)
Asociacion 32 Edad Virgen de los Dolores

Asociacion de Amas de Casa, Consumidores y Usuarios (3 personas)
Asociacion FEGADO Dolores

12



Ayuntamiento de Dolores (responsables de todas las Areas, técnicos y Renovacion
Dolores, 2 personas)

CEIP Cardenal Belluga (3 personas)

CEIP VIRGEN DE LOS DOLORES

Centro de Salud Antonio Cerezo

Dolores ANDA

FAB Casas

Grupo de Teatro Cardenal Belluga (4 personas)
Guerrero Abogado

Sindicato General de Aguas de Dolores

Skyline Promoter, S.L.

Unién Musical de Dolores
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XII.ANEXO 3: INFORME DE SANCIONES Y ACCIDENTALIDAD 2017-
2018 ELABORADO POR LA POLICIA LOCAL DE DOLORES
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DENUNCIAS POR INFRACCION DE VEHICULOS ANO 2017

PRECEPTO ART RGC | CUANTIA | DENUNCIAS
ESTACIONAR SOBRE LA ACERA, PASEOS Y DEMAS ZONAS DESTINADAS AL PASO DE PEATONES 94.2.E 70-35€ 9
ESTACIONAR EN REBAJES DE LA ACERA PARA EL PASO DE PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA 91.2D 200-100 €
NO OBEDECER UNA SENAL DE PROHIBICION (SENAL MOVIL, PROHIBIDO ESTACIONER, LINEA AMARILLA, ETC) 154.1.2 80-40 € 71
ESTACIONAR DELANTE DE UN VADO SENALIZADO CORRECTAMENTE 94.2F 70-35€ 23
ESTACIONAR EN CARRIL RESERVADO PARA BICICLETAS 94.2.A | 200-100 €
ESTACIONAR EN ZONA RESERVADA PARA USO EXCLUSIVO DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD 94.2.A.16 | 200-100 € 2
ESTACIONAR EN UNA INTERSECCION O EN SUS PROXIMIDADES 94.22.9 | 200-100 € 1
CONDUCIR DE FORMA NEGLIGENTE 3.1.1 200-100 € 3
NO UTILIZAR CINTURON DE SEGURIDAD 117.1.1 | 200-100 € 1
CONDUCIR UTILIZANDO EL TELEFONO MOVIL 18.2.2 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN ZONA SENALIZADA PARA CARGA Y DESCARGA 94.2C.1 70-35€ 19
NO RESPETAR LAS SENALES DE LOS AGENTES DE CIRCULACION 143.1.1 | 200-100 € 1
CONDUCIR DE FORMA TEMERARIA 3.13 500-250 € 1
ESTACIONAR EN ZONA DESTINADA PARA EL PASO DE PEATONES 94.22.5R | 200-100 € 2
ESTACIONAR OBLIGANDO A LOS DEMAS USUARIOS A HACER MANIOBRAS 94.22.12 | 200-100 €
ESTACIONAR EN PARTE DE LA VIA RESERVADA PARA LA CIRCULACION O SERVICIO DE TERMINADOS USUARIOS 94.22.8 | 200-100 €
ESTACIONAR EN ViA URBANA OBSTACULIZANDO GRAVEMENTE LA CIRCULACION 91.1.3 | 200-100 € 8
ESTACIONAR EL VEHICULO OBSTACULIZANDO LA CIRCULACION 91.1 80-40 €
NO RESPETAR LINEA LONGITUDINAL AMARILLA CONTINUA EN BORDILLO 171.5C.C| 80-40€ 6
ESTACIONAR SIN SITUAR EL VEHICULO EN PARALELO AL BORDILLO, OBLIGANDO A LOS DEMAS USUARIOS A HACER 97.22.12 | 200-100 € 1
MANIOBRAS ANTIREGLAMENTARIAS
CIRCULAR CON TASA DE ALCOHOL EN AIRE EXPIRADO SUPERIOR A LA ESTABLECIDA 20.1.52 | 1000-500 € 1
CIRCULAR POR LA ACERA O ZONA PEATONAL 121.5.52 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN VIA URBANA CONSTITUYENDO UN RIESGO PARA LA CIRCULACION O PARA LOS PEATONES 91.1.4 | 200-100 € 1
NO RESPETAR EL CONDUCTOR LA LUZ ROJA DE UN SEMAFORO 146.0.1 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN UN LUGAR OBLIGANDO A LOS OTROS USUARIOS A HACER MANIOBRAS 94.22.22 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN DOBLE FILA 94.2G.1 70-35€ 2
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ACCIDENTES 2017

HERIDOS LEVES  |GRAVEDAD MEDIA|  ATROPELLOS PEATONES CICLISTAS FALLECIDOS
10 10 2 1 3.3 MOTOS 1
CLASE GRAVEDAD HERIDOS PEATONES CICLISTAS ATROPELLO FALLECIDOS UBICACION DESCRIPCION
1 EMBESTIDA LATERAL COMANDANTE VICTOR CRUCE DR. FLEMING VEH. SALTA CEDA EL PASO
2 CHOQUE AVDA ALCALDE J. RGUEZ 36 VEH. ESTACIONADO ABRE PUERTA
3 CHOQUE MANUEL TOBARRA CRUCE CERVANTES VEH. CHOCA CONTRO OTRO ESTACIONADO
4 EMBESTIDA LATERAL CERVANTES CRUCE ANTONIO MACHADO VEH. SALTA CEDA EL PASO
5 CHOQUE VEREDA TOBALETE VEH. CHOCA CONTRA MURO VIVIENDA
CRTA. DOLORES-CATRAL -
6 EMBESTIDA LATERAL VEH. SALTA SENAL DE STOP
oV 9218
COLISION PERPENDICULAR LEVE
7 ANTERIOR CONTUSION 1 GUARDAMAR CRUCE CAMILO JOSE CELA VEH. CIRCULA EN DIRECCION PROHIBIDA
TRASLADO SVB
8 CHOQUE SALAMANCA VEH. CHOCA CONTRA OTRO ESTACIONADO
9 SALIDA DE VIA VEREDA ROLDAINA (CV 861) SALIDA DE VIA
10 SALIDA DE VIA JUAN XXIll CRUCE CLUB DEPORTIVO DOLOREs | >ALIDA DE VIA CON CHOQUE EN INMUEBLE —
INFLUENCIADO POR ALCOHOL
" CHOQUE CEDERICO GARCIA LORCA VEH. CHOCA CONTRA OTRO ESTACIONADO AL
HACER MARCHA ATRAS
12 COLISION PERPENDICULAR HERMENEGILDO MARIA RUIZ CRUCE C/ ITALIA VEH. SALTA SENAL DE STOP
ANTERIOR
CRTA. DOLORES-CATRAL CV 9218 CRUCE CV
13 ALCANCE a6l NO RESPETAR DISTANCIA DE SEGURIDAD
LEVE LATIGAZO
14 EMBESTIDA LATERAL CERVICAL TRASLADO 1 JUAN XXIIl CRUCE CLUB DEPORTIVO DOLORES VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO

SVB
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ACCIDENTES 2017

15 EMBESTIDA POSTERIOR JUAN XXIIl CRUCE DR. FLEMING VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO
16 EMBESTIDA CENTRAL CRTA DOLORES- SAN FULGENCIO 25 CV 859 VEH. SALE DE ESTACIONAMIENTO
17 CHOQUE SAN VICENTE VEH. CHOCA CONTRA OTRO ESTACIONADO
18 EMBESTIDA LATERAL AVDA ALCALDE J. RGUEZ CRUCE CONDE VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO
VALLELLANO :
LEVE — ARTRITIS
19 EMBESTIDA TRAUMATICA DE MOTO VEREDA DEL POZO 46 MOTO ADELANTA CUANDO VEH. B GIRA A LA
IZQUIERDA
CODO 1ZQ. HERIDA
20 CHOQUE SACRISTAN VEH. EN DIRECCION PROHIBIDA
21 RASPADO Y EMBESTIDA AVDA. ALCALDE JOSE RODRIGUEZ RASPADO CONTRA VEH. ESTACIONADO
22 EMBESTIDA PERPENDICULAR HERMENEGILDO CON ISSAC ALBENIZ VEH. SALTA SENAL DE STOP
VEH. GOLPEA MARCHA ATRAS AL SALIR DE
MAESTRO TOBARRA 43

23 ALCANCE ESTACIONAMIENTO

o VEH. DA MARCHA ATRAS, ATROPELLANDO
24 LISION ATROPELL LEVE -- RA! N 1 ELCHE CON PINTOR SOROLLA ! .

couisio ° 0 SGUNOS (LEVEMENTE) A PEATON

25 EMBESTIDA LATERAL LEVE CERVICALGIA ELCHE CRUCE PINTOR SOROLLA VEH. SALTA SENAL DE STOP
26 EMBESTIDA ELCHE CRUCE RAMON Y CAJAL VEH. SALTA SENAL DE STOP
27 ALCANCE CONDE VALLELLANO VEH. ALCANZA A OTRO EN STOP
28 CHOQUE 22 DE DICIEMBRE VEH. SALTA CEDA EL PASO
29 CHOQUE JUAN XXIII CRUCE CLUB DEPORTIVO DOLORES VEH. SALTA CEDA EL PASO

POLICIA LOCAL DOLORES - Plaza General Lopis, 1 (03156) Dolores - Alicante
TIf. 686 48 48 93 - Correo electrdnico: policia@dolores. es




ACCIDENTES 2017

ALCANCE POR NO GUARDAR DISTANCIA DE

AVDA CREVILLENTE 25
30 ALCANCE SEGURIDAD
31 CHOQUE LEVE CONTUSIONES MOTO MIGUEL DELIBES CON HERMENEGILDO MARIA VEH. SALTA SENAL DE STOP
SAN FERNANDO CON HERMENEGILDO MARIA o
32 EMBESTIDA CENTRAL RUIZ VEH. SALTA SENAL DE STOP
33 EMBESTIDA PERPENDICULAR VEREDA DEL POZO CRUCE GASCON CASTELLO VEH. SALTA CEDA EL PASO
POSTERIOR
34 CHOQUE AVDA CREVILLENTE VEH. ESTACIONADO ABRE PUERTA
EMBESTIDA PERPENDICULAR LEVE ESGINCE p
AVDA CREVILLENTE CRUCE CALLE CERVANTES .
35 ANTERIOR CERVICAL VEH. SALTA SEMAFORO
VEH. GOLPEA MOTO AL SALIR DEL
MIGUEL HERNANDEZ
36 EMBESTIDA LATERAL LEVE MOTO ESTACIONAMIENTO
37 ALCANCE 1 HERMENEGILDO MARIA RUNIZ CRUCE C/ VEH. MARCHA ATRAS CHOCA/ALCANZA A
LABRADORES BICICLETA
AVDA ALCALDE J. RGUEZ CRUCE C/ SANTA .
38 CHOQUE CHOQUE CONTRA ARBOL
POLA
39 EASPADO OBLICUO CENTRAL 1 RINCON DE LOS PERTUSAS 50 CHOQUE CONTRA BICICLETA
40 EMBESTIDA SAN FERNANDO VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO
2 ALCANCE AVDA ALCALDE JOSE MARIA LLOPIS CRUCE VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO
MAESTRA JULIA PACHON ’
42 CHOQUE PARKING SUPERMERCADO CONSUM VEH. ESTACIONADO CHOCA A OTRO AL SALIR
CLUB DEPORTIVO DOLORES CRUCE RAMON Y
43 EMBESTIDA LATERAL CAJAL VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO
44 EMBESTIDA LATERAL TORREVIEJA CRUCE PINTOR SOROLLA VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO
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ACCIDENTES 2017

45 CHOQUE DOCTOR MARANON CHOQUE REALIZANDO ESTACIONAMOENTO
46 CHOQUE VEREDA DEL POZO 66 CHOQUE CON PIEDRA EN EL CAMINO
47 ALCANCE ANGULAR LEVE CERVICALGIA AVDA. ALCALDE JOSE MARIA NAVARRO CRUCE VEH. SALTA CEDA EL PASO
MAESTRA JULIA PACHON '
MIGUEL DELIBES CRUCE HERMENEGILDO -
48 ATROPELLO CICLISTA FALLECIDA 1 1 1 BICICLETA NO RESPETA SENAL DE STOP

MARIA RUIZ
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POLICIA LOCAL DOLORES - Plaza General Lopis, 1 (03156) Dolores

LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2017

ACCIDENTE N27 C/ GUARDAMAR CRUCE CAMILO JOSE CELA

ACCIDENTE N2 14 C/ JUAN XXIIl CRUCE CLUB DEPORTIVO DOLORES

ACCIDENTE N2 19 VEREDA DEL POZO 46
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LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2017

ACCIDENTES N2 24 Y 25 C/ ELCHE CRUCE PINTOR SOROLLA

ACCIDENTES Ne 31 Y 48 C/ MIGUEL DELIBES CON HERMENEGILDO MARIA RUIZ (A)

(VISTA B)
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LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2017

ACCIDENTE N2 35 AVDA CREVILLENTE CRUCE C/ CERVANTES

ACCIDENTE N2 36 C/ MIGUEL HERNANDEZ

ACCIDENTE N2 47 AVDA ALCALDE JOSE MARIA NAVARRO LLOPIS CRUCE C/ MAESTRA
JULIA PACHON




DENUNCIAS POR INFRACCION DE VEHICULOS ANO 2018

PRECEPTO ART RGC | CUANTIA | DENUNCIAS
ESTACIONAR SOBRE LA ACERA, PASEOS Y DEMAS ZONAS DESTINADAS AL PASO DE PEATONES 94.2.E 70-35€ 13
ESTACIONAR EN REBAJES DE LA ACERA PARA EL PASO DE PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA 91.2D 200-100 € 5
NO OBEDECER UNA SENAL DE PROHIBICION (SENAL MOVIL, PROHIBIDO ESTACIONER, LINEA AMARILLA, ETC) 154.1.2 80-40 € 52
ESTACIONAR DELANTE DE UN VADO SENALIZADO CORRECTAMENTE 94.2F 70-35€ 22
ESTACIONAR EN CARRIL RESERVADO PARA BICICLETAS 94.2.A | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN ZONA RESERVADA PARA USO EXCLUSIVO DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD 94.2.A.16 | 200-100 € 12
ESTACIONAR EN UNA INTERSECCION O EN SUS PROXIMIDADES 94.22.9 | 200-100 € 3
CONDUCIR DE FORMA NEGLIGENTE 3.1.1 200-100 € 3
NO UTILIZAR CINTURON DE SEGURIDAD 117.1.1 | 200-100 € 3
CONDUCIR UTILIZANDO EL TELEFONO MOVIL 18.2.2 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN ZONA SENALIZADA PARA CARGA Y DESCARGA 94.2C.1 70-35€ 5
NO RESPETAR LAS SENALES DE LOS AGENTES DE CIRCULACION 143.1.1 | 200-100 € 1
CONDUCIR DE FORMA TEMERARIA 3.13 500-250 € 1
ESTACIONAR EN ZONA DESTINADA PARA EL PASO DE PEATONES 94.22.5R | 200-100 € 4
ESTACIONAR OBLIGANDO A LOS DEMAS USUARIOS A HACER MANIOBRAS 94.22.12 | 200-100 € 3
ESTACIONAR EN PARTE DE LA VIA RESERVADA PARA LA CIRCULACION O SERVICIO DE TERMINADOS USUARIOS 94.22.8 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EN ViA URBANA OBSTACULIZANDO GRAVEMENTE LA CIRCULACION 91.1.3 | 200-100 € 1
ESTACIONAR EL VEHICULO OBSTACULIZANDO LA CIRCULACION 91.1 80-40 € 2
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ACCIDENTES 2018

HERIDOS LEVES GRAVEDAD MEDIA ATROPELLOS PEATONES CICLISTAS FALLECIDOS
15 10 5 6 3 2 0
CLASE GRAVEDAD HERIDOS PEATONES CICLISTAS ATROPELLO FALLECIDOS UBICACION DESCRIPCION

1 EMBESTIDA LATERAL AVDA ALCALDE CRUCE MIGUEL DELIBES VEH. SALTA CEDA EL PASO

2 ATROPELLO LEVE 1 1 1 VEREDA LOS JOSES 83 NINO INVADE CARRIL DE CIRCULACION

3 COLISION FRONTOLATERAL ELCHE CON DR MARARNON SALTA CEDA EL PASO

4 EMBESTIDA PERPENDICULAR VALENCIA CRUCE RAMON Y CAJAL SALTA CEDA EL PASO

5 CHOQUE VEREDA TOBALETE VEH. CHOCA CONTRA MURO VIVIENDA

6 COLISION VICENTE ALEIXANDRE 4 VEH. SALE DE ESTACIONAMIENTO Y
COLISIONA CON EL QUE CIRCULA

7 EMBESTIDA CENTRAL HERMENEGILDO CON SAN FERNANDO SALTA STOP

8 ALCANCE LEVE CONTUSION 1 AVDA ALCALDE J. RGUEZ 7 VEH. FRENA EN PASO PEATONES

9 EMBESTIDA CENTRAL RAMON Y CAJAL CON 60076 SALTA CEDA EL PASO

10 CHOQUE PARTIDA LLOBREGALES VEH. CHOCA CONTRA MURO VIVIENDA

SAN LORENZO CRUCE HERMENEGILDO M2
11 COLISION LATERAL LEVE CERVICALGIA 1 RUIZ SALTA CEDA EL PASO
MEDIA SVB

12 EMBESTIDA OBLICUA HOSPITAL 1 AVDA CREVILLENTE (GASOLINERA REPSOL) NO REPETA PRIORIDAD

13 | EMBESTIDA PERPENDICULAR CV 855 ROTONDA FUENTE CRTA. ELCHE SALTA CEDA EL PASO

14 ATROPELLO LEVE 1 1 1 AVDA CREVILLENTE 3 VEH. NO RESPETA CEDA EL PASO

POLICONTUSIONE :
15 ALCANCE MAGULLADURAS 1 1 1 CV 855 ROTONDA FUENTE CRTA. ELCHE CICLISTA CAMBIA DE CARRIL
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ACCIDENTES 2018

TRASLADO SVB

CAIDA PASAJERO MOTO AL FRENAR EN PASO

HOSPITAL. PEATONES
TOBILLO IZQ.
16 CAIDA TRASLADO SVB MOTO AVDA ALCALDE J. RGUEZ 23 VEH. ESTAC'ONCQTEDSJCEOUL\'S'ONA CONEL
HOSPITAL
VEH. SALE DE ESTACIONAMIENTO Y
17 RASPADO NEGATIVO AVDA CREVILLENTE 37
COLISIONA CON EL QUE CIRCULA
18 EMBESTIDA LATERAL SAN PASCUAL 16 VEH A. EN SEMAFORO. VEH.B ALCANZA
VEH GIRA IZQUIERA Y PIERDE DEL CONTROL,
19 ALCANCE AVDA CREVILLENTE 35 COLISIONANDO CONTRA MURO CEIP VIRGEN
DOLORES
LEVE. DOLOR GUARDAMAR/CEIP VIRGEN DE LOS
20 SALIDA VIA CUELLO. DOLORES EXCESO VELOCIDAD
21 SALIDA VIA AZARBE MAYAYO RETENCION DEL TRAFICO
22 ALCANCE CV 9206 — DOLORES-ALMORADI VEH. ESTACIONADO ABRE LA PUERTA
23 COLISION HERMENEGILDO M2 RUIZ VEH. ESTACIONADO ABRE LA PUERTA
24 COLISION VEREDA DEL POZO 2 VEH. COLISIONA CON VEH. ESTACIONADO
25 COLISION AVDA ALCALDE J. RGUEZ 13 VEH. COLISIONA CON VEH. ESTACIONADO
CRTA. DOLORES-ALMORADI (ROTONDA VEH. REALIZANDO CEDA EL PASO EN
26 ALCANCE LEVE CERVICALGIA OLIVO) ROTONDA Y EL OTRO VEH. COLISIONA POR
ALCANCE
27 COLISION PARKING “TRES PUENTES” VEH. ESTACIONADO ABRE LA PUERTA
CAMION BASURAS GOLPEA VEH
LA VIRGEN 22
28 COLISION ESTACIONADO
29 | EMBESTIDA PERPENDICULAR RAMON Y CAJAL CRUCE GRAL PASTOR VEH. SALTA CEDA EL PASO
30| EMBESTIDA PERPENDICULAR COMANDANTE VICTOR CON CLUB VEH. SALTA CEDA EL PASO
DEPORTIVO DOLORES ’
31 RASPADO SAN FERNANDO 11 VEH. COLISIONA CON OTRO VEH.

ESTACIONANDO
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ACCIDENTES 2018

TRASLADO
32 EMBESTIDA ANTERIOR HOSPITAL. PIERNA MOTO SAN FRANCISCO CRUCE SAN FERNANDO 18 VEH. SALTA CEDA EL PASO
ROTA
MEDIA. SVB AVDA ALCALDE J. RGUEZ CRUCE CALLE
33 ATROPELLO 1 1 CICLISTA NO RESPETA CEDA EL PASO
HOSPITAL ELCHE
LEVE DOLOR VEH. NO RESPETA CORRECTAMENTE PASO
AVDA ALCALDE J. RGUEZ 24
34 ATROPELLO CUELLO-CADERA 1 PARA PEATONES
CICLISTA GOLPEA RETROVISOR DE VEH.
AVDA. ALCALDE J. RGUEZ 23
% CHOQUE ESTACIONADO
36 COLISION AVDA. ALCLADE J. RGUEZ 15 VEH. COLISIONA CON OTRO ESTACIONADO
37 ALCANCE LEVE CONTUSIONES AVDA CREVILLENTE 3 PASO PEATONEs | YEH: PARADO EN PASO PEATONES Y OTRO
VEH. GOLPEA POR ALCANCE
38 ATROPELLO MEDIA TRASLADO 1 AVDA CREVILLENTE 11 PASO PEATONES VEH. ATROPELLA A PEATON EN PASO DE
HOSPITAL PEATONES
. LEVE — LATIGAZO HERMENEGILDO MARIA RUIZ CRUCE
39 COLISION LATERAL VEH. SALTA EL CEDA EL PASO

CERVICAL

MIGUEL DELIBES
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POLICIA LOCAL DOLORES - Plaza General Lopis, 1 (03156) Dolores

LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2018

ACCIDENTE N2 2 VEREDA LOS JOSES 83

ACCIDENTE N2 8 AVENIDA ALCALDE JOSE RODRIGUEZ N2 7 (PASO PEATONES)

ACCIDENTE N2 11 SAN LORENZO CRUCE HERMENEGILDO MARIA RUIZ
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LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2018

ACCIDENTE N2 12 AVENIDA CREVILLENTE — GASOLINERA REPSOL

ACCIDENTES N2 14 Y 37 C/ AVENIDA CREVILLENTE 3 (PASO PEATONES)

ACCIDENTE N215 CV 855 CRTA DOLORES-ELCHE (ROTONDA FUENTE)
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LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2018

ACCIDENTES N2 16 Y 34 AVENIDA ALCALDE JOSE RODRIGUEZ N2 23 (PASO PEATONES)

ACCIDENTE N2 20 C/ GUARDAMAR (CEIP VIRGEN DE LOS DOLORES)

ACCIDENTE N2 26 CV 9206 (ROTONDA OLIVO)
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LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2018

ACCIDENTE N2 32 C/ SAN FRANCISCO CRUCE C/ SAN FERNANDO

ACCIDENTE N2 33 AVENIDA ALCALDE JOSE RODRIGUEZ N2 33 (ROTONDA)

ACCIDENTE N2 38 AVENIDA CREVILLENTE 11
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LOCALIZACION ACCIDENTES CON HERIDOS 2018

ACCIDENTE N2 39 C/ HERMENEGILDO M2 RUIZ CRUCE MIGUEL DELIBES/VEREDA DEL
POZO
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